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1. Souhrnna technicka zprava
1.1. Popis stavby a jeji koncepce
1.1.1. Zduavodnéni vybéru stavebniho pozemku

Stavba ma charakter rekonstrukce Zeleznicni trati. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o rekonstrukci
stdvajici trati, stavba bude probihat ve stavajici ose na pozemcich dréhy (vlastnik SZDC a CD).
Pfedmétem stavby je Zelezni¢ni trat ¢. 072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad, usek Mé&lnik
(véetné) - Litomérice dolni nadrazi (mimo) v zkm 371,048 — 405,912. Stavba se nachazi ve
Stfedoceském a Usteckém kraji v k.U.: Mélnik (692816), Vehlovice (692999), Libéchov (681920),
Poleplice (763675), Straci (763683), Stéti (763691), Hostka (646261), Mastifovice (785920),
Svarenice (786641), Vrutice (786659), Polepy (725200), Encovany (634379), KfeSice u Litométic
(676080), Treboutice (770442) a Litomérice (685429).

Stavba je liniovou stavbou dopravni infrastruktury. Jedna se o rekonstrukci stavajici dvoukolejné
elektrifikované trati, na které je provozovana Zelezni¢ni osobni a nakladni doprava. Soucasti
stavby je i rekonstrukce Zelezni¢nich stanic (ZST) Mélnik, Stéti a Polepy a redukce Zelezni¢nich
stanic Libéchov a Hostka. ZST Libéchov bude nahrazena zastavkou Libéchov a odboé¢kou (Odb.)
Libéchov-zamek, ZST Hostka bude nahrazena neplnohodnotnou ZST (pouze kolejové spojky mezi
hlavnimi kolejemi €. 1 a 2) a zastavkou HoStka mésto. Ddle jsou soucasti stavby vystavba nové
Zeleznicni zastavky Libéchov-mésto, rekonstrukce Zelezni¢nich zastavek Mélnik-Mlazice a KreSice
u Litoméric, rekonstrukce Zelezni¢nich prejezdll, mostnich a inZenyrskych objektl, které lezi
v dotéeném tratovém Useku.

V rdmci stavby jsou navrzeny drobné prelozky Zelezni¢ni trati, které vyvolaji zdbory pozemku
cizich vlastnik(. Zabory cizich pozemk( vyvolavaji i rekonstrukce odvodnéni plané Zelezni¢niho
spodku a prelozky komunikaci, které se nachdazeji podél trati az dlvodu vystavby nového
odvodnéni je nutné stavajici komunikace prelozit do nové polohy. Noveé navrzené kolejové Upravy
prinesou zvyseni tratové rychlosti a zkrati jizdni doby v tomto mezistani¢nim Useku. Vystavba
novych nastupist s vyskou nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice (TK) pfinese
komfort a zvySeni bezpec€nosti pri nastupu a vystupu cestujicich ve vsech dopravnach
i zastavkach.

Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl a propustkll je vyvolana bud nevyhovujicim stavem nebo
nevyhovujicim prepoctenym zatiZzenim po zvyseni rychlosti na daném mosté nebo propustku.

Rekonstrukci projdou itratové zabezpecovaci zafizeni a prejezdova zabezpecovaci zafizeni,
sdélovaci zafizeni, silnoprouda zafizeni a trakéni vedeni.

Navriené fedeni nevyiaduje 7adné vyjimky z predpist SZDC, CD ani z norem TNZ &i CSN.

Stavba ,Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ ma
za cil provést rekonstrukci traté se zlepsenim jejich kvalitativnich parametr(, smérujicich k:

- zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu,

- odstranénim technicky nevyhovujiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty,

- odstranénim ruseni protismérnych jizd z dGvodu Uroviiovych pfistup(l na nastupisté v ZST
Mélnik, ZST Libéchov, ZST Stéti, ZST Hostka, ZST Polepy, a to peronizaci stanic, nebo
vysunutim nastupist za zhlavi, tj. do novych poloh,
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- zajisténi potfebnych parametrd pro provoz nakladni dopravy, zejména dostatecné délky
stani¢nich koleji, které umozni provoz nakladnich vlakd délky 740 m (dosazenim délky
stani¢nich koleji nejméné 780 m, pokud je to mozné),

- splnéni parametrd danych technickou legislativou,

- umozZnéni nasledného nasazeni ETCS,

- splnéni podminek TSI v subsystémech infrastruktura, fizeni a zabezpeceni, energie,
bezbariérovy pristup na nastupiste,

- splnéni parametrl dle Nafizeni EP a Rady EU ¢. 1315/2013 pro hlavni sit (Core Network)
nakladni dopravy TEN-T,

- snizeni provoznich ndkladl infrastruktury zavedenim dispecerského fizeni trati a také
snizeni objemu prostfedkld nutnych na zajiSténi provozuschopnosti diky vylouceni
nutnosti velkych oprav po dobu hodnoceni projektu,

- snizeni hlukové zatéze pod uroven platnych hygienickych limitu.

Obsahem stavby ma byt proto kompletni rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho
zafizeni, silnoproudé technologie, trakénich a energetickych zafizeni, Zelezni¢niho svrsku
a spodku, nastupist, prejezdd, mostd, propustkd a pozemnich stavebnich objektl s prihlédnutim
na technicky stav stavajicich objektu.

1.1.2. Zhodnoceni stavenisté

Stavba SZDC, Optimalizace tratového useku Mélnik (véetn&) — Litomé&fice dolni nadraZi (mimo)
reSi i zvySeni rychlosti na dvoukolejné Zelezniéni trati v délce 34,9 km, dale rekonstrukci
elezniénich stanic Mélnik, Stéti a Polepy, prestavbu stavajici Zelezniéni stanice Lib&chov
na Odbocku Lib&chov-zdmek a redukci stavajici Zelezniéni stanice na ZST s dopravnou koleji pro
odstup postrkovych lokomotiv. Soucasti stavby je irekonstrukce stdvajicich zastavek
Mélnik-Mlazice a KreSice. Misto redukovanych Zelezni¢nich stanic budou v novych polohach
vybudovany nové zastavky Libéchov a HosStka-mésto, které budou pfristupnéjsi pro cestujici
verejnost.

Regeny mezistaniéni Usek MéInik — Litomé&fice dolni nadraZi leZi na trati oznacené jako trat €. 072
Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad. Jednd se o dvojkolejnou elektrifikovanou trat se
smiSenou osobni a prevazujici nakladni dopravou.

Tratovy Usek, tzv. pravobfeini, je souéasti traté 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zépad,
zalatek traté je v ZST Lysd nad Labem a konec traté je v ZST Usti nad Labem zapad.
Provozovatelem je SZDC. Redeny Usek spada pod Stavebni spravu zapad, OR Usti nad Labem,
PO Lovosice. Provoz je organizovan dle predpisu SZDC D1.

Predmétna trat se radi mezi celostatni traté, je soucasti hlavni sité TEN-T (pro nakladni dopravu)
a soucasti globalni sité TEN-T (pro osobni dopravu). Dale je trat zarazena do siti dle smluv AGC,
AGTC (E-61) a obchodné je soucasti transevropskych nakladnich koridord RFC €. 7 a 8. K&d traté
pro kombinovanou dopravu je 80/410.

Jedna se o dvoukolejnou normalné rozchodnou trat s pravostrannym provozem elektrizovanou
systémem 3 kV DC.

Popis stavajiciho stavu

Souhrnna technicka zprava
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Stavavajici tratovy Usek ma délku 34,917 km (rozdil km poloh ohranicujicich dopravni) resp.
34,864 km (rozdil km poloh zacatku a konce stavby). Lezi na ném dvé zastavky a pét dopraven.
Kilometricka vzdalenost dopraven a zastavek je zpracovana v nasledujici tabulce, pficemz udaje,
které se netykaji reSeného Useku, jsou vyznaceny kurzivou.

Vzdjemna vzddlenost

Dobravni bod Staniceni Vzdjemna

P [km] vzdalenost [km] dopraven [km]
75T MéInik 371,715 3074
Zast. Mélnik-Mlazice 374,789 ’ 8,168
ST Libé&chov 379,883 5,094
75T Stéti 385,712 5,829 5,829
ZST Hostka 392,172 6,460 6,460
ZST Polepy 397,986 5,814 5,814
Zvast. KreSice u Litoméric 402,170 4,184 3 646
ZST Litoméfice dolni nadraZi 406,632 4,462 !

délka useku 34,917

Nejvyssi tratova rychlost je rozdilna v jednotlivych mezistani¢nich Usecich, zabrzdnd vzdalenost
je ve vsech mezistani¢nich Usecich 1000 m. Dovolena tfida zatizeni v celém useku je D4 a
prajezdny prirez UIC-GC.

Usek Rychlost
Mélnik — Libéchov 120 km/h
Lib&chov — Stéti 100 km/h
Stéti — Hostka 90 km/h
Hostka — Polepy 80 km/h
Polepy — Litoméftice dolni nadrazi 120 km/h

Popis navrhovaného stavu

V souladu s vysledky a doporucéenimi studie proveditelnosti je v ramci dopravni a provozni
technologie sledovana varianta ve vyhledovém stavu, ktera zajisti zlepSeni stavebné technického
stavu infrastruktury a zabezpe¢i napInéni cild uvedenych v kapitole 2. Uvod.

V ndvrhovém stavu se uvaZuje se zachovanim organizace provozu dle pfedpisu SZDC D1.

V ndvrhovém stavu (po realizaci této stavby) se uvaZuje s napdjenim systémem 3kV DC,
v dlouhodobém horizontu se zménou napajeni systémem 25kV 50 Hz AC.

V ndvrhovém stavu se uvazuje s nasledujicimi Upravami stavajicich dopravnich bodu:

- zrudeni stavajici ZST Libéchov,

- vybudovani nové Odb. Lib&chov zdmek v iseku Mé&lnik — Stéti jako nahrada za zru$enou
ZST Lib&chov ve stavajici poloze soucasné ZST Libéchov,

- vybudovani nové Zast. Libéchov v Useku Mélnik — Odb. Libéchov zamek jako nahrada
za zruené zatizeni pro cestujicich v ZST Lib&chov v nové poloze,

- zrudeni stavajici ZST Hostka,

- vybudovani nové ZST Hostka v Useku Stéti — Polepy jako nahrada za zru$enou ZST Hostka
v poloze obvodu i mimo obvodu stavajici ZST Hostka,

Souhrnna technicka zprava
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- vybudovani nové Zast. HoStka-mésto jako nahrada za zruSené zafizeni pro cestujicich
v ZST Hostka v poloze obvodu stavajici ZST Hostka.

Ostatni dopravni body jsou bez zdsadnéjsich zmén typl dopravnich bod( a km poloh. Celkova
koncepce vychazi z dokumentu ,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Déc¢in”
(dale SP), varianta Stfed. Kilometricka vzdalenost dopraven a zastavek je zpracovana v nasledujici
tabulce, pficemz Udaje, které se netykaji feSeného Useku, jsou vyznaceny kurzivou.

Nazvy dopraven a zastavek jsou uvadény podle pfedpisu SZDC SR70. Vyjimku tvofi Odb. Libéchov
zamek a Zast. HoStka-mésto. Jedna se o nové ndzvy novych dopravnich bodu v k.U. mést Libéchov
a Hostka, které byly odsouhlasené zastupitelstvy mést. Vypisy ze zasednuti zastupitelstev spolu
s odsouhlasenymi ndzvy jsou soucasti dokladové ¢dsti. Pro uréeni ndzvi dopravnich bodi je
nutno de zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, pozadat Drazni Grad o urceni nazvu
tohoto dopravniho bodu. Jako pfilohu této zadosti musi SZDC pFilozit stanovisko/usneseni obce,
na jejimz katastralnim Gzemi se dopravni bod nachazi, v€etné planku se zakreslenim kilometrické
polohy dopravniho bodu.

Kilometrické polohy dopravnich bodd vychazeji v pripadé ZST a Odb. z poloh dopravni kancelare,
resp. z mistnosti, kde bude umisténa deska nouzovych obsluh, v pfipadé zastdvek se vychazelo
z aritmetického priméru km poloh geometrickych stfed( nastupist.

Schéma navrhového stavu tratového Useku Mélnik — Litomérice dolni nadrazi je soucasti prilohy

¢. 3.

Kilometricka vzdalenost novych dopraven a zastavek
Dobravna stanicent (k] Vzajemna Vzdjemna vzddlenost dopraven

P vzdélenost [km] (km]

75T Mé&lnik 371,821 -
Zast. Mélnik-Mlazice 374,839 3,018 3196
Zast. Libéchov 378,459 3,620 !
Odb. Libéchov zamek 380,017 1,558
75T Stéti 385,898 5,881 5,881
Zast. Hostka mésto 391,715 5,817 6,333
7ST Hostka 392,231 0,516 8,166
ZST Polepy 398,101 5,870 5,870
Zvast. Kresice u Litoméric 402,119 4,018 8531
ZST LitoméFice dolni nddraZi 406,632 4,513 !
délka Useku 34,811

Rychlosti, sklonové poméry

V navrhovaném stavu se neuvazuje o zméné maximalni tratové rychlosti (120 km/h) ani zabrzdné
vzdalenosti (1000 m). Pfipadné sniZzeni nejvyssi tratové rychlosti ve vybranych Usecich bude
predmétem fesSeni v dalsi projektové pripravé. VUci stavajicimu stavu dochazi ke snizeni rychlosti
pro Vigo z 90 km/h na 85 km/h v Useku 378,888 — 379,805, z divodu dosazZeni hodnot prevyseni
<120 mm, které se odviji od charakteru dopravy (pfevazujici vlaky ND) a z dvodu opotiebeni
koleji nakladnou dopravou.

Souhrnna technicka zprava
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1.1.3. Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do uzemi
Stavba je jiz do Uzemi zaclenéna a nema vliv na urbanistické a architektonické pozadavky.
1.1.4. Zasady technického reseni

Instalace nové technologie a stavebni Upravy, které jsou soucasti stavby , Optimalizace tratového
useku Mélnik (v€etné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ jsou navrZeny v ramci projektové
dokumentace do dvou ¢asti: D. Technologicka ¢ast a E. Stavebni ¢ast. V technologické ¢asti jsou
navrzeny provozni soubory (PS), kterych obsahovou néplni je pravé vyse uvedend technologie.
Stavebni objekty (SO), kterych naplini jsou stavebni Upravy, jsou zatazeny do casti E. Stavebni ¢ast.

Stru¢nd naplni jednotlivych Casti je popsana nize. Podrobnéjsi popis jednotlivych provoznich
soubor( (PS a stavebnich objektl (SO) v¢. vykresové dokumentace je soucasti jednotlivych skupin
provoznich soubor(l a stavebnich objekt(.

PROVOZNi SOUBORY (PS)

D.1 Zabezpecovaci zarizeni

D.1.1 Stanicni zabezpecovaci zafizeni

PS 50-01-11 ZST Mélnik, SZZ
PS52-01-11 Odb. Libéchov zamek, SZZ
PS 54-01-11 ZST Stéti, SzZ

PS 56-01-11 ZST Hostka, SZZ

PS 58-01-11 ZST Polepy, SZZ

D.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 51-01-21 Mélnik - Libéchov zamek, TZZ
PS 53-01-21 Lib&chov zdmek - Stéti, T2Z
PS 55-01-21 Stéti - Hostka, TZZ

PS 57-01-21 Hostka - Polepy, TZZ

PS 59-01-21 Polepy - Litoméfice d.n., TZZ
PS 59-01-22 Litoméfice d.n., Uvazka TZZ

Stdvajici stav zabezpecovaciho zarizeni

V ZST Mé&lnik a Lib&chov je v provozu staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 2. kategorie dle TNZ 34 2620,
elektromechanické typu 5007, s dvémi zavislymi stavédly. VSechna navéstidla jsou svételna,
platna pro pfislusnou kolej, v ZST Mélnik je smérem do Vsetat zfizeno skupinové odjezdové
naveéstidlo pro koleje €. 12, 14, 16 a 18. Pro indikaci prljezdu vlaku jsou pouZity kolejové obvody
zajistujici prenos kédu vlakového zabezpecdovace.

V ZST Stéti, Hostka a Polepy je v provozu provizorni staniéni zabezpecovaci zaFizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620, reléové zabezpecovaci zafizeni typu AZD 71 (z vyzisku). Viechna ndvéstidla jsou
svételnd, platnd pro pfrislushou kolej. Vyhybky v hlavnich kolejich jsou vybaveny
elektromotorickymi prestavniky. Pro indikaci prujezdu vlaku jsou pouZity kolejové obvody
zajistujici prenos kédu vlakového zabezpecovace (v ZST Polepy — pocitace naprav).

Souhrnna technicka zprava
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V mezistaniénich Gsecich Mélnik — Libéchov, Libéchov — Stéti, Stéti — Hostka, Hostka — Polepy
a Polepy — Litoméfice d.n. je v provozu tratové zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620, typu poloautomaticky blok. Pro indikaci volnosti Useku jsou zfizeny kolejové
obvody. V Useku je zajistén prenos kodu vlakového zabezpecdovace.

V feSeném Useku se nachazi 31 prejezdli s prejezdovym zabezpecovacim zafizenim rhGzné
kategorie dle CSN 34 2650 ed.2.

Novy stav zabezpecovaciho zafizeni

V ramci stavby bude navrZeno nové kolejové feseni, které umozni zvyseni tratové rychlosti.
Na novy navrh kolejového feseni budou nasazena nova stanicni, tratova a prejezdova
zabezpecovaci zafizeni.

Nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bude 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typy decentralizované
elektronické stavédlo. V ZST Mélnik bude vybudovano plnohodnotné elektronické stavédlo
s fidici ¢asti pro Odb. Libéchov-zdmek a pro ZST Stéti. ZST Hostka a ZST Polepy budou mit
samostatnou fidici ¢ast umisténou v ZST Litomé&Fice dolni nadrazi.

Nova tratova zabezpecovaci zafizeni budou zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 — typu elektronicky automaticky blok.

Stdvajici prejezdova zabezpecovaci zafizeni budou nahrazena novym zafizenim kategorie PZS
3ZBI se zavorami. V intravildnu budou PZS vybaveny signalizaci pro nevidomé. Prejezdy budou
spoustény jizdou vlaku stani¢énim a tratovym zabezpecCovacim zafizenim. V pripadé navrhu
prejezdovych zabezpecovacich zatizeni s celymi ¢tyrkvadrantovymi zavorami bude, pokud pro to
budou splnény podminky, pouZito postupné (sekvencni) skldpéni zavor.

Pro kontrolu volnosti koleje budou zfizeny nové elektronické kolejové obvody s prenosem kédu
VZ a nové useky pocitacd naprav. Nasazené kolejové obvody musi byt perspektivni
a interoperabilni. Nasazené pocitate ndprav musi byt interoperabilni — musi byt zavedené pro
provoz na siti SZDC, senzory musi byt dle TS 50 238-3 oznaéeny jako perspektivni a obecné musi
byt spInény pozadavky na detekéni prostiedky, dle TSI CR CCS, pfiloha A, dodatek 1.

Zabezpecovaci zafizeni bude vybaveno diagnostikou. Veskera diagnostika musi splfovat
podminky technickych specifikaci TS 2/2007 - Diagnostika zabezpecdovacich zafizeni.

Pro zabezpecovaci zafizeni bude poloZena nova kabelizace. Nové poloZena kabelizace bude svym
provedenim vyhovovat pozdéjsimu pfechodu na trakéni systém 25 kV/50 Hz.

Zabezpecovaci zafizeni bude pfipraveno pro pozdéjsi montdz jednotného evropského
zabezpecovaciho systému (European Train Control System - ETCS). Vlastni zafizeni ETCS bude
soucasti samostatné stavby.

Zabezpedovaci zafizeni dalkové ovladano z PPV Usti nad Labem — Stiekov a bude pfipraveno pro
budouci zapojeni do dalkového ovlddani z CDP Praha (fesSi samostatna stavba).

Souhrnna technicka zprava
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D.2 Sdélovaci zarizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, ddlkovd) véetné prenosovych systému

PS 50-02-11 Mélnik - Litoméfice d.n., pfenosovy systém
PS 50-02-12 Mélnik - Litoméfice d.n., Uprava systému SDH
PS 50-02-13  ZST MélInik, mistni kabelizace

PS 52-02-11 Odb. Libéchov zamek, mistni kabelizace

PS 54-02-11 ZST Stéti, mistni kabelizace

PS 56-02-11 ZST Hostka, mistni kabelizace

PS 58-02-11 ZST Polepy, mistni kabelizace

D.2.2 Rozhlasové zarizeni a kamerovy systém

PS 50-02-21 ZST Mélnik, rozhlas

PS 50-02-22 ZST Mélnik, kamerovy systém

PS 51-02-21 Zast. Mélnik-Mlazice, rozhlas

PS 51-02-22 Zast. Libéchov, rozhlas

PS 52-02-21 Odb. Libéchov zamek, kamerovy systém
PS 54-02-21 ZST Stéti, rozhlas

PS 54-02-22  ZST Stéti, kamerovy systém

PS 55-02-21 Zast. HoStka mésto, rozhlas

PS 56-02-22 ZST Hostka, kamerovy systém

PS 58-02-21 ZST Polepy, rozhlas

PS 58-02-22 ZST Polepy, kamerovy systém

PS 59-02-21 Zast. KfeSice u Litoméfic, rozhlas

D.2.3 Integrovand telekomunikacni zafizeni (1TZ)

PS 50-02-31 Meélnik - Litoméfice d.n., vybaveni dispeCerského pracovisté
PS 50-02-32  ZST Mélnik, ATU

PS 50-02-33  ZST Mélnik, telefonni zapojova¢ a sdé&lovaci zafizeni

PS 52-02-31 Odb. Libéchov zamek, telefonni zapojovac a sdélovaci zafizeni
PS 54-02-31 7ZST Stéti, telefonni zapojovac a sdélovaci zafizeni

PS 56-02-31 ZST Hostka, telefonni zapojovac¢ a sdélovaci zafizeni

PS 58-02-31 ZST Polepy, telefonni zapojovac a sdélovaci zafizeni

D.2.4 Elektrickd poZdrni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS, ASHS)

PS 50-02-41 ZST MéInik, EZS

PS51-02-41 Meélnik - Libéchov zamek, signalizace vstupl do domk( RZZ
PS 52-02-41 Odb. Libéchov zamek, EZS

PS 53-02-41 Lib&chov zamek - Stéti, signalizace vstupu do domkéi RZZ
PS 54-02-41 ZST Stéti, EZS

PS 56-02-41 7ST Hostka, EZS

PS 57-02-41 Hostka - Polepy, signalizace vstupl do domku RZZ

PS 58-02-41 ZST Polepy, EZS

PS 59-02-41 Polepy - Litoméfice d,n., signalizace vstuptd do domku RZZ

Souhrnna technicka zprava
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D.2.5 Ddlkovy kabel (DK), ddlkovy opticky kabel (DOK), zdvésny opticky kabel (ZOK)

PS 51-02-51
PS 53-02-51
PS 55-02-51
PS 57-02-51
PS 59-02-51

Mélnik - Libéchov zamek, DOK a TK
Lib&chov zdmek - Stéti, DOK a TK
Stéti - Hodtka, DOK a TK

Hostka - Polepy, DOK a TK

Polepy - Litoméfice d.n., DOK a TK

D.2.6 Zapojeni ddlkového kabelu, ddlkového optického kabelu a zdavésného optického kabelu

do provozu

PS 51-02-61
PS 51-02-62
PS 53-02-61
PS 53-02-62
PS 55-02-61
PS 55-02-62
PS 57-02-61
PS 57-02-62
PS 59-02-61
PS 59-02-62

Mé&lnik - Libéchov zdmek, Uprava stavajici kabelizace SZDC
Mé&lnik - Libéchov zdmek, Uprava stavajici kabelizace CD-T
Libéchov zadmek - Stéti, Uprava stavajici kabelizace SZDC
Libéchov zadmek - Stéti, Uprava stavajici kabelizace CD-T
Stéti - Hostka, Uprava stavajici kabelizace SZDC

Stéti - Hostka, Uprava stavajici kabelizace CD-T

Hostka - Polepy, Uprava stavajici kabelizace SZDC

Hostka - Polepy, Uprava stavajici kabelizace CD-T

Polepy - LitoméFice d.n., Gprava stavajici kabelizace SZDC
Polepy - LitoméFice d.n., Gprava stavajici kabelizace CD-T

D.2.7 Informacéni zafizeni pro cestujici

PS 50-02-71
PS 54-02-71
PS 58-02-71

ZST Mélnik, informaéni systém
ZST Stéti, informadni systém
ZST Polepy, informaéni systém

D.2.8 Rddiové spojeni

PS 50-02-81
PS 52-02-81
PS 54-02-81
PS 55-02-81
PS 58-02-81

ZST Mélnik, MRS

Odb. Libéchov zamek, MRS
75T Stéti, MRS

ZST Hostka, MRS

ZST Polepy, MRS

D.2.9 Jind sdélovaci zarizeni

PS 50-02-91
PS 50-02-92
PS 54-02-91
PS 58-02-91

Mélnik - Litoméfice d.n., doplnéni centralnich ¢asti DDTS
ZST MéInik, DDTS

ZST Stéti, DDTS

ZST Polepy, DDTS

Popis stavajiciho stavu sdélovaciho zafizeni

Zelezniéni stanice na predmétném tratovém uUseku jsou propojené metalickym délkovym
kabelem typu 4XV 1,3st+13DM 1,3+24DM 0,9 (DK1) a tratovym metalickym kabelem typu
4XPi 1,2 st+12DM 0,9+15XPi 1,2 (TKK8). Dalkovy kabel je vyveden ve vsech stanicich.

Souhrnna technicka zprava
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V trati je vybudovan dalkovy opticky kabel CD-T, kde ma SZDC vyhrazené 3 pary vlaken. Na tomto
kabelu je provozovan SDH prenosovy systém o kapacité STM4, ktery zajistuje hlavné propojeni
BTS na MSC.

Sluzebni telefonni sit je fe$ena v technologii Ericsson typy MD 110 v ZST Mé&lnik a v technologii
SIEMENS v ZST Litomé&Fice dolni nadrazi, konkrétné& v ATU Zalhostice).

Zelezniéni stanice Lib&chov, Stéti, Hostka a Polepy jsou vybavené analogovym telefonnim
zapojovacem, ktery neni moiné dalkové ovladat. ZST Mé&Inik byla v ramci vystavby radiového
systému GSM-R vybavena IP zapojovacem, ktery je v soucasné dobé zaclenitelny do dnes
budovanych IP sdélovacich systém{.

V podstaté viechny Zelezniéni stanice (ZST) jsou vybavené rozhlasem pro informovani cestujicich
typu RU 85, popfipadé jiné konstruované na stejném principu. Oba typy rozhlasovych Ustfeden
jsou zastaralé, pouze mistné ovladatelné.

Viechny Zelezni¢ni stanice jsou vybaveny radiostanici MRS (pro mistni praci v ZST) typu
»Motorola“. Tyto typy je moZné provozovat pouze s lokdlnim ovladanim. Na trati je provozovan
tratovy radiovy systém GSM-R.

Systémy EZS a EPS nejsou v tomto Useku instalovany, stejné jako kamerové systémy a systémy
DDTS.

V podstaté je moiné konstatovat, Ze veSkeré stdvajici zafizeni, s vyjimkou zafizeni spojenych
s GSM-R je zastaralé koncepce, které se v dne$ni dobé obtizné udrzuje v provozu.

Popis navrhovaného technického feseni sdélovaciho zafizeni

V ramci sdélovaciho zafizeni bude navrzeno:

- Vybudovat v celém useku trati dalkovym optickym kabelem o kapacité 72 vldken SM
a tratovym metalickym kabelem TCEPKPFLEZE 15XNO,8.

- Vybavit ZST pftislunou pfenosovou technologii. Pod pojmem pfenosovd technologie se
navrhuje prenosova sit sloZzené z routerli MPLS doplnéna L3 switche na pristupové drovni.
Jednd se o dvé datové sité, jedna pro datovou technologickou sit a druha pro drazni intranet.
Datovd prenosova sit s MPLS prvky se navrhuje vybudovat v trovni ,fadnych” ZST, tj. ZST
Mélnik, ZST Stéti, ZST Polepy, doplnénd o trakéni a ménirnu Hostka, kterd byla za¢lenéna
do této Urovné s ohledem na nutnost zabezpecit okruhem E1 pfenos vazby napaject mezi
trakénimi ménirnami. Ostatni ZST, zastavky a odbocky se navrhuje vybavit pouze L3 switchi.
Dale je zapotrebi zajistit IP napojeni reléovych domku a trafostanic na Siré trati.

- PInohodnotné vystrojit ZST Mélnik, ZST Stéti a ZST Polepy. Pod pojmem plnohodnotny
systém se uvazuje vybudovani:

o nového telefonniho zapojovace z moznosti ovladani z jednotného termindlu
vypravciho,

o nového radiového systému pracujiccho v pasmu 150 MHz ovladatelného
z jednotného terminalu vypravéiho; v tomto pripadé se vyuZiva pro instalaci radiové
technologie MRS objekty BTS a stozary BTS,

o rozhlasové ustfedny, s moznosti napojeni a fizeni z informacniho serveru a s moznosti
zajistit individualni hlaseni z jednotného terminalu vypravciho,

Souhrnna technicka zprava
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o vizualniho informacniho systému napojeného na informacni server,

EZS systému, fesiciho zabezpecdeni technologickych a reléovych domka,

o kamerového systému, hlidajici prostor pro cestujici v téchto ZST, véetné zdznamu
streamd kamer do kabelového ulozZiste,

o otoénych kamer, sledujici prostor zhlavi ZST,

o integracniho koncentratoru umoznujici dohledovat predepsané podsystémy v celém
upravovaném useku trati z integracniho serveru DDTS). Na zakladé posledniho
gestorského vykladu smérnice TS2 2008 se pozaduje dohledovat nové budovana
zafizeni, tj. konkrétné:

= rozhlas pro informovani cestujicich,
= informacni tabule ¢i monitory,
= zdroje napéti,

(@]

= kamery,
= EZS,
= Kamery,

= ohfevy vymén a osvétleni,
* napajeni ZST a zastavek véetné jejich ovladani,
= méfeni spotieby el. energie apod.

- Stdvajici termindly GSM-R, fesici vstup do radiové sité GSMR se navrhuje zachovat, tj.
upgradovat pouze v pfipadé, Ze je nepujde zapojit do nové budovaného systému (vyvojové
budou zastaralé), nebot s prechodem na dispecerské fizeni ztrati opodstatnéni.

- Vybaveni ZST projektovaného tseku VolP telefony, které umozni vstup do sluzebni telefonni
sité. S tim je spojena i nahrada dnesni digitalni telefonni Ustfedny za VolP telefonni ustfednu
umisténou v ZST Mélnik.

- Vybaveni ZST Mélnik a ZST Polepy jednotnym terminal vypravéiho, ktery umoini z jednoho
termindlu:
o ovladat MB telefony v pozadovanych ZST upravovaného Useku trati,
o ovladat mistni radiové systémy v pozadovanych ZST upravovaného Useku trati,
o individudlni vstup do rozhlasu v pozadovanych ZST a Zast. upravovaného Useku trati,
o vstup do sluzebni telefonni sité,
o omezeny pristup k ovladani ohfevu vymén a osvétleni.
- Vybaveni ZST Stéti, Odb. Lib&chov-zamek a ZST Hostka bude zjednodudenym terminalem
vypravciho, ktery umozni:
o ovladat MB telefony v pozadovanych ZST upravovaného Useku trati,
o individudlni vstup do rozhlasu v pozadovanych ZST a Zast. upravovaného Useku trati,
o mistné ovladdat rozvadéce ohifevu vymeén a osvétleni.

- Instalace zaznamového pocitate, schopného zaznamendvat veskery fonicky provoz
v dopravni siti v Useku Mélnik — Litoméfice.

-V ZST Hostka a na odboéce Libéchov-zdmek se navrhuje vybudovat omezenou sestavu
sdélovaciho zafizeni, tj.:
o otocné kamery, sledujici prostor vyhybek,
o IP telefonni zapojovac,
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radiostanici MRS, ktera bude situovana v objektu BTS,
EZS systém,

MB telefony u vjezdovych navéstidel,

VolP telefony sluzebni telefonni sité.

O O O O

- Zastavky se navrhuje vybavit IP rozhlasem pro informovani cestujicich.

- VSechny lokality vybavené rozhlasem pro informovani cestujicich se poZzaduje vybavit
blokem, umozZiujicim zaznam probéhlého hlaseni vztazeného k realnému ¢asu.

- VSechny reléové domky se navrhuje vybavit systémem EZS.

- VSechny rozvadéce osvétleni EOV a trafostanice 22kV, reléové domky a skfiné rozhlasu se
pozaduje napojit optickym kabelem a to:
o v obvodu ZST mistnimi optickymi kabely,
o v Siré trati na dalkovy opticky kabel, respektive vypichem z tohoto kabelu.

- Trakéni ménirny, vypravni budova ZST Mélnik a domky BTS se navrhuje napojit mistnim
optickymi kabelem a mistnim metalickym kabelem (napojeni metalickym kabelem neni
pozadovano u domku BTS).

- Pracovi§té PPV se navrhuje situovat do ZST Mélnik a v ZST Polepy (provizorné). Toto
pracovisté se navrhuje vybavit terminalem informacniho systému a terminalem kamerového
systému.

- Vrdmci pfenosového systému se navrhuje fesit i vazbu napajecd trakénich méniren rfeSenou
pres opticky kabel.

D.3 Silnoproudd technologie

D.3.1 Dispelerskd ridici technika (DRT)

Tato ¢ast dokumentace Fedi novou dispeéerskou fidici techniku (DRT) v Fedeném tratovém Useku
»Meélnik (v€etné) - Litomérice dolni nadrazi (mimo)“.

Cilem nové dispecerské fidici techniky na zminénych PS je vytvoreni takového systému fizeni,
ktery svym charakterem a pouzitymi technickymi prostifedky odpovida zvySenym poZzadavkim na
bezpecnost a spolehlivost provozu na elektrizovanych tratich, pfi nichz by nedochdzelo
k vypadkim z viny obsluhy nebo technickych poruch v délkach az desitkdch minut s nasledky
obtizného ¢i zcela vylou¢eného napdjeni na trati.

Systém Fizeni silnoproudych zafizeni SZDC Ize rozdélit do dvou zakladnich €asti:

- fidici systém, jehoZ jednou ¢asti jsou mimo jiné téz technické a programové prostiedky
souhrnné oznacované jako DRT (dispecerska Fidici technika),

- fizend soustava oznacovana jako PETZ a NZZ (pevna elektricka trakéni zatizeni a systémy
napajeni draznich zabezpecovacich zafizeni).

Ridici systém zahrnuje technické, programové a persondlni prvky, které zabezpeduji Fizeni
technologickych procest probihajicich v fizené soustavé. V ramci tohoto systému je zajistovana
automaticky podpora dispecerskému fizeni pomoci Fidici techniky. Rizenou soustavou jsou
oznadovéna silnoprouda zafizeni SZDC, ktera jsou ve spravé SZDC. Tato silnoproudd zafizeni Ize z
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funkéniho hlediska rozdélit do technologickych celkl (trakéni vedeni, napdjeci sit), jejichZ fizeni
mdZieme povaiovat za relativné autonomni. Rizeni silnoproudych zafizeni jednotlivych
technologickych celkl je provadéno z fidiciho stanovisté samostatnym elektrodispecinkem (ED).
ED Fidi pouze uréitou ¢ast energetického zafizeni v jemu presné vymezeném rozsahu. Rizena
soustava je tvorena tzv. fizenymi objekty, rozmisténymi podél trati, v nichz jsou soustfedéna
silnoprouda zatizeni danych technologickych celkd.

Hlavnim ukolem samostatného elektrodispecera je zajisténi plynulé a bezporuchové dodavky
elektrické energie pro vSechny technologické subsystémy. Soucasné elektrodispecer operativné
fidi rizenou soustavu tak, aby vlivy na dopravu z dlivodu vypadku napajeni byly minimalni.

Specifikace systému - uprava DRT

PS 50-03-11 TM Mélnik, Uprava DRT
PS 56-03-11 TM Hostka, Uprava DRT

Probéhne vyména kabell mezi stavajicim rozvadé¢em DRT a novym polem R22kV. Rozvadéc DRT
zGstava stavajici. Budou upraveny nazvy a zapojeni signdll u pfipojené technologie R22kV.
Signaly a povely budou také upraveny na ED Usti nad Labem.

Specifikace systému DRT umisténé v trafostanicich

PS 50-03-12 TM MélInik, trafostanice 22/0,4 kV, DRT

PS 50-03-13 ZST Mélnik, Jih, trafostanice 22/0,4 kV, DRT

PS 50-03-14 ZST Mélnik, Sever, trafostanice 22/0,4 kV, DRT

PS 51-03-11 Zast. MéInik-Mlazice, trafostanice 22/0,4 kV, DRT

PS 52-03-11 Odb. Libéchov zamek, trafostanice 22/0,4 kV, DRT
PS 54-03-11 ZST Stéti, trafostanice 22/0,4 kV, DRT

PS 56-03-12 TM Hostka, trafostanice 22/0,4 kV, DRT

PS 56-03-13 ZST Hostka, trafostanice 22/0,4 kV, DRT

PS 58-03-11 ZST Polepy, trafostanice 22/0,4 kV, DRT

PS 59-03-11 Zast. Kiesice u Litoméfic, trafostanice 22/0,4 kV, DRT

Zafizeni DRT bude umisténo v oceloplechové skfini DTO1 o rozmérech 2000x600x600 (vx3xh).
Dispozi¢ni umisténi rozvadéce je zndzornéno v technologické ¢&asti dokumentace D.3.5
Technologie transformacnich stanic VN/NN. Napajeni systému je zajisténo z rozvadéce NN. Hlavni
privod je realizovan kabelem CYKY 3Jx2,5 a je zaustén a zapojen na privodni svorky rozvadéce
DTO1. Pfivod ve skfini je osazen hlavnim jisticem, a pfepétovymi ochranami Il. a lll. stupné. Proti
kratkodobym vypadkdm napajeni je ve skfini umisténa UPS, kterd slouzi k napajeni fidiciho
systému. Napdjeci napéti UPS se musi pohybovat v rozsahu 230V +10%/-15% s frekvenci 50Hz,
5%. Programovatelny automat je volné programovatelny, moduldrné nastavitelny systém, uréeny
zejména pro logické fizeni technologickych procest a zafizeni s vysokou spolehlivosti. Konstrukce
programovatelnych automatl umoznuje realizovat rozsahlé systémy distribuovaného nebo
hierarchického fizeni. Kromé PLC je skfin vybavena prechodovymi oddélovacimi ¢leny (relé) a
prechodovymi svorkovnicemi. Pro mistni ovladani pfipojené technologie budou na dvefich
umistény ovladaci tlacitka. Jednotlivé kovové ¢asti budou propojeny ochrannym vodi¢em, ktery
bude vyveden na spolecnou sbérnici PE. Na spolecnou sbérnici jsou pfipojeny téZz ochranné
vodicCe z prepétovych ochran a ze vSech ochrannych svorek. KabeldZ uvnitf rozvadéce bude
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vhodné rozmisténa (oddéleni vodi¢l s rdznymi potencidly a napétimi). Automat PLC bude
komunikovat s ElektrodispeCinkem (ED) prostfednictvim systému osazeného v ramci sdélovaciho
zafizeni. Rozhrani vic¢i prenosovému systému bude Ethernet, prenosovy protokol
IEC 60870-5-104, pfipojeni bude stinénym kabelem FTP cat 5e opatfenym konektory RJ45.
Adresu stanice PLC uréi p¥i montazi budouci spravce zafizeni OR Usti nad Labem na zékladé
&islovacich pland SZDC odporu automatizace a elektrotechniky. Zaglenéni do Fidiciho systému
v ED Usti nad Labem prob&hne UGpravou stanice do komunikaéniho serveru, doplnéni novych
technologickych schémat, protokoll a dalSich ¢asti programového vybaveni o informace z/do
fizeni stanice a to véetné zavérecné kontroly spravnosti prenosu a fizeni, doplnéni provozni
dokumentace a zaskoleni personalu.

Specifikace systému na ED Usti nad Labem
PS 05-03-11 ED Usti nad Labem - dopInéni DRT a Fidiciho systému

V rdmci tohoto PS se uvaZuje o pfipojeni, oZiveni a konfigurace prenosové cesty s novymi objekty
PS projektovanych v této dokumentaci. Komunikace bude probihat po datovych Ethernetovych
kandlech — komunikacni protokol dle IEC 60870-5-104. Probéhne integrace ustfedné dalkového
fizeni s projektovanymi objekty. Dale probéhne naplnéni telemetrickych dat, modelu
technologie, Uprava, rozsifeni a parametrizace aplikacniho programového vybaveni a databaze
globalni vizualizace. Na ED Usti nad Labem budou v priib&hu stavby ménéna schémata stanic,
poruchovy subsystém a denik dispecera tak, aby odpovidala skuteénému stavu. Po dokonceni
stavby v kazdém objektu probéhne konfigurace pfenasenych objektl, zména schémat dle
skute¢ného stavu, konfigurace poruchového subsystému a deniku dispecera, konfigurace
subsystému pro vypocet sekci. Bude provedena verifikace a validace kazdého signalu
prenaseného na ED a zaSkoleni obsluhy. Na zavér probéhne zavére¢na zkouska vcetné
komplexniho vyzkouseni. Ridici systém je uréen pro centralni dispecerské fizeni technologickych
celkd, s moznosti dalkového ovladani. Pro dispecerskou obsluhu vytvari integrovany nastroj
sledovani a vyhodnocovani technologickych déjli, soucasné poskytuje prostredky pro dalkové
fizeni duleZitych zafizeni v technologické siti.

D.3.3 Silnoproudd technologie trakcnich a napdjecich stanic

PS 50-03-31 TM Meélnik, Uprava technologie
PS 56-03-31 TM Hostka, uprava technologie

Upravy v trakénich ménirnach bude spoéivat pfedeviim v Gpravéach rozvodny 22 kV pro pFipojeni
nového magistralniho rozvodu 22 kV ze stdvajici ménirny. Nasledné po zprovoznéni ménirny
dojde k demontazi stavajiciho rozvadéce 6 kV. Zasadnéjsi bude predevsim vystavba hlavnich
napajecich bodl pro sit 22 kV v aredlu méniren. Ale tato ¢ast spada do kapitoly D.3.5. niZe.

D.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN

PS 50-03-51 TM Mélnik, trafostanice 22/0,4 kV, technologie

PS 50-03-52  ZST Mélnik, Jih, trafostanice 22/0,4 kV, technologie

PS 50-03-53  ZST MélInik, Sever, trafostanice 22/0,4 kV, technologie
PS51-03-51 Trafostanice 22/0,4 kV v km 373,8, technologie

PS 51-03-52 Zast. Mélnik-Mlazice, trafostanice 22/0,4 kV, technologie
PS 51-03-52 Trafostanice 22/0,4 kV v km 376,3, technologie
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PS 52-03-51 Odb. Libéchov zamek, trafostanice 22/0,4 kV, technologie
PS 53-03-51 Trafostanice 22/0,4 kV v km 383,1, technologie

PS 54-03-52  7ZST Stéti, trafostanice 22/0,4 kV, technologie

PS 56-03-51 ZST Hostka, trafostanice 22/0,4 kV, technologie

PS 56-03-52 TM Hostka, trafostanice 22/0,4 kV, technologie

PS 57-03-51 Trafostanice 22/0,4 kV v km 394,5, technologie

PS 58-03-51 ZST Polepy, trafostanice 22/0,4 kV, technologie

PS 59-03-51 Trafostanice 22/0,4 kV v km 400,9, technologie

PS 59-03-52 Trafostanice 22/0,4 kV v km 402,2, technologie

PS 59-03-53 Zast. KfeSice u Litoméfic, trafostanice 22/0,4 kV, technologie
PS 59-03-54 Trafostanice 22/0,4 kV v km 404,1, technologie

PS 59-03-55 Trafostanice 22/0,4 kV v km 405,6, technologie

Ve smyslu stanoviska SZDC GR 014 (dopis ze dne 19.6.2017) bude nahrazen vykonové
nedostacujici rozvod 6 kV, 50 Hz lokalni distribu¢ni siti SZDC 22 kV. Svymi vykonovymi parametry
bude pokryvat pozadavky napajeni technologickych systémd SZDC i odbérd mimodraznich.

Na zdkladé tohoto pozadavku byl upraven ndvrh koncepce napajeni na této trati. V ramci
vystavby nového magistrdlniho rozvodu 22 kV na této trati se pocita s vybudovanim novych
transformoven v uvazovaném useku. U trakénich méniren TM Mélnik a TM HoStka vzniknou nové
napdjeci body, které budou napdjet jednotlivé transformovny ve stanicich a zastavkach.

Ve stanicich ZST Mélnik-Jih (soucast technologické budovy TB Mélnik), ZST Mélnik-Sever, ZST
Stéti, ZST Hostka a ZST Polepy budou z novych transformoven napdjeny veskeré okruhy
elektrickych rozvodu. V zastdvkach Mélnik-Mlazice a KfeSice u Litoméfic a u jednotlivych prejezd
po trati se predpoklada s transformovnami mensiho rozsahu, predevsim pro napajeni
prejezdovych zafizeni.

Z divodu nedoresené koncepce napajeni 22 kV, neni zatim uzavieno technické reseni
jednotlivych transformoven.

Nepredpokladd se pro tyto transformovny s vyuZivanim stdvajicich budov a vSechny budou
umistény v novych technologickych budovach a v novych kioscich.

Transformovny se déli podle rozsahu technologie a rozsahu napajenych obvodU na:

- NTS - Napdjeci transformovny, technologicky rozsahlejsi transformovny v arealu ménirny,

- STS - Transformovny, které napaji vétsi stanice,

- ZTTS - Transformovny, které napaji malé stanice a zastavky,

- zPTS - Prejezdové transformovny, velmi malé transformovny, kioskové s minimalni
vybavou.
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Seznam transformoven

Provozni soubor | Zastavka / Stanice km | Transformovna Stavba
PS 50-03-51 TM Mélnik 370,8 | NTS/S Samostatna budova
PS 50-03-52 ZST Mélnik-Jih 371,6 | STS/C Soucast TB

PS 50-03-53 ZST Mélnik Sever 372,4 | STS/C Samostatna budova
PS 50-03-54 Prejezd 373,8 373,8 | zPTS Kiosek

PS 51-03-51 Zast. Mlazice 374,8 | zTTS/O Kiosek

PS 51-03-52 Prejezd 376,3 376,3 | zPTS Kiosek

PS 52-03-52 Odb. Libéchov-zamek 380 | STS/C Soucast TB

PS 52-03-53 Prejezd 383,1 383,1| zPTS Kiosek

PS 54-03-52 ZST Stéti 385,9 | STS/C Soucast TB

PS 56-03-52 ZST Hostka 392,2 | STS/C Soucast TB

PS 56-03-51 TM Hostka 393 | NTS/S Samostatnd budova
PS 56-03-52 Pfejezd 394,5 394,5 | zPTS Kiosek

PS 58-03-51 ZST Polepy 398,1 | STS/C Soucast TB

PS 58-03-52 Prejezd 400,9 400,9 | zPTS Kiosek

PS 58-03-53 Zast. KfeSice u LitoméFic | 402,2 | zTTS/O Kiosek

PS 58-03-54 Pfejezd 403 403 | zPTS Kiosek

PS 58-03-55 Pfejezd 404,1 404,1 | zPTS Kiosek

PS 58-03-56 Prejezd 405,6 405,6 | zPTS Kiosek

D.4 Ostatni technologickad zarizeni
D.4.1 Osobni vytahy
PS 50-04-11 ZST Mélnik, osobni vytahy

TFi samoobsluzné osobni vytahy budou umistény do Zelezobetonovych vytahovych Sachet, které
jsou predmétem podchod v ZST Mélnik. Vytahové stroje budou umistény pod stropem $achty,
stroj musi mit moznost manualniho posunu kabiny. Jedna se o trakéni lanové, bezstrojovnové
vytahy. Vytahy budou mimo jiné plné spliovat pozadavky TSI PRM, vyhlasky MMR CR 398/2009
Sb. V platném znéni, o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb a CSN EN 81-71 Bezpeénostni predpisy pro konstrukci a montéz vytahd - Zvlastni Gpravy
pro dopravu osob a nakladu — Cast 71, Vytahy odolné vandaltim (kat. 1 a pro dvefe kat. 2). Vytahy
jsou identické. Spodni i horni &ast vytahovych Sachet v Urovni pod a nad nastupisti je
Zelezobetonova. Soucasti doddvky technologie vytahu je pfimotop, ktery bude slouZit
k temperovani vytahové Sachty podle podminek stanovenych vyrobcem vytahu.

STAVEBNI OBJEKTY (SO)
E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 50-10-01 ZST Mélnik, zelezni¢ni svriek

SO 50-11-01 ZST Mélnik, Zelezniéni spodek

SO 51-10-01 Meélnik - Libéchov zamek, zZeleznic¢ni svrsek
SO 51-11-01 Meélnik - Libéchov zamek, zZelezni¢ni spodek
SO 52-10-01 Odb. Libéchov zamek, zZelezni¢ni svrsek

SO 52-11-01 Odb. Libéchov zamek, zZelezni¢ni spodek
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SO 53-10-01
SO 53-11-01
SO 54-10-01
SO 54-11-01
SO 55-10-01
SO 55-11-01
SO 56-10-01
SO 56-11-01
SO 57-10-01
SO 57-11-01
SO 58-10-01
SO 58-11-01
SO 59-10-01
SO 59-11-01

SO 50-10-01

Libéchov zamek - Stéti, Zelezniéni svriek
Libéchov zamek - Stéti, Zelezniéni spodek
ZST Stéti, Zelezniéni svrek

ZST Stéti, zelezni¢ni spodek

Stéti - Hostka, Zelezni¢ni svriek

Stéti - Hostka, Zelezni¢ni spodek

ZST Hostka, zelezniéni svriek

ZST Hostka, Zelezniéni spodek

HosStka - Polepy, Zelezni¢ni svriek

HoStka - Polepy, Zelezni¢ni spodek

ZST Polepy, Zelezniéni svriek

ZST Polepy, Zelezni¢ni spodek

Polepy - Litoméfice d.n., Zelezni¢ni svrSek
Polepy - Litoméfice d.n., Zelezni¢ni spodek

7ST Mélnik, zelezniéni svriek

ORGANIZACNI SLOZKA

Perucka 2481/5, 120 00

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

Stavajici stav

Zelezni¢ni svriek je prevazné z let 1975 - 1985, betonové praice, kolejnice R65 (65kg/m')
v hlavnich a dopravnich kolejich a kolejnice tvaru S49 v manipulacnich a odstavnych kolejich.
Stabilita a udrzitelnost GPK jsou povétSinou nevyhovujici. Deklarovana tfida zatizeni D4.

Zelezni¢ni stanice Mélnik leZi v km 371,715 trati celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad
Labem zéapad, trat je v prilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

Ve stanici Mélnik se nachdazeji rizné druhy vyhybek. Ve stanici je 7 dopravnich, 10 manipulacnich,
1 spojovaci (na vlec¢ku pristav Mélnik) a jedna odvratna kolej. V odbocénych vétvich kolejovych
spojek mezi kol. ¢. 1 a 2 na obou zhlavich je rychlost 60 km/h. V odbocnych vétvich ostatnich
vyhybek je rychlost 40 km/h. V kolejich ¢. 1 a 2 je rychlost jako v pokracovani tratové koleje, v
ostatnich dopravnich a manipulac¢nich kolejich 40 km/h, v koleji ¢. 20a je 5 km/h, a v spojovaci
koleji 30 km/h.

Osova vzdalenost koleji je 4,75m. Ve stanici se nachazi jedna revizni jama na konci koleje ¢.20a,
dvé bocné rampy vysky 1100mm (soukromé vlastnictvi) a jedna ¢elnd rampa na konci koleje €. 5a.

V soucasném stavu je do stanice zapojeno celkem 5 vlecek. Ve stanici se nachazeji 4 nastupisté
délky 160m — nastupisté €. 1, 216m — ndastupisté ¢. 2, 188m — ndstupisté ¢.3 a 185m — ndastupisté
¢.4 a uroviiovym pfistupem od vypravni budovy.

Smérove je stanice vedena v pfimé. Sklonové jsou hlavni koleje v sklonu témér 3,5%o a to v ¢asti
uzite¢né délky koleji.

Novy stav

Dany objekt za¢inad v km 371,048 715, kde se napaji na predchozi stavbu resici mezistani¢ni Usek
Vietaty — Mélnik (rozhrani uréeno 20m pred novou vyhybkou €. 1 ZST Mé&lnik) a koné& v km

372,882 512, kde je zacatek posledni vyhybky €. 42 a zadind zde mezistani¢ni usek Mélnik -
LiIbéchov. Celkova délka je 1833,797m.
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Rekonstrukce svrsku spociva v kompletni obnové materiadlu kolejového rostu a stérkového loze v
hlavnich a pfedjizdnych kolejich dle nové geometrické polohy koleje. Nova konfigurace ZST
Mélnik vychazi z poZadavk( na zvySeni bezpecnosti provozu osobni a nakladni dopravy, na
umoznéni prljezdu a zastaveni vlaku nakladni dopravy délky 740 m a z podminky respektovani
minimadlnich zdsahl do cizich pozemk( s maximalnim moznym vyuZitim stavajiciho prostoru
stanice.

Na zakladé danych podminek a feSeni dopravni technologie a pozadavk( spravcli a dopravct se
navrhla nova konfigurace ZST Mélnik. Zdsadni zmé&na pozlstava z posunu nové koleje ¢. 1 mezi
staré koleje €¢.2 a €. 4 a z posunu nové koleje ¢.2 mezi staré koleje €.4 a €.6, co se dosdhlo vloZzenim
protismérnych obloukll s polomérem 4500m a 6000m na kolinském zhlavi a oblouk
s polomérem 6000m a 4250m na usteckém zhlavi. Ostatni koleje se museli upravit vzhledem
na nové vedeni hlavnich koleji. Podafilo se ¢aste¢né zachovat koleje ¢. 16, 18, 20 (po novém
koleje €. 12, 14, 16). Na druhé strané, pfi vypravné budové se pridala kolej €. 7, ktera se pfriblizila
k vypravni budové aZ na takou miru, Ze bylo potfebné navrhnout demolici skladu a boéni rampy
v km 371,640 (staré stani¢eni). V tomhle misté se navrhlo vyhledové kolejisté, spolecné s dalSim
nastupisté.

Niveleta vSech koleji v stanici musela byt upravena i vzhledem na nevyhovuijici stavajici sklon
koleji v ¢asti jejich uzite¢nych délek, dosahujici az 3,5%o. Dale se sjednotila niveleta obou hlavnich
koleji a také predjizdnych koleji. Zmirnéni sklonu z 3,5%o na 2,5%o. znamenalo v oblasti Usteckého
zhlavi stanice zdviZzeni nivelety koleji o cca. 40 cm.

Zelezni¢ni svréek bude ve viech dopravnich kolejich sestdvat z nového materialu kolejnic tvaru
60 E2 na betonovych praicich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svarenych
do bezstykové koleje (BK). Vyhybky budou 2. generace na betonovych prazcich vevareny do BK.
Kolejové loZe z nového kameniva fr. 32/63 mm bude zfizeno zapusténé.

Manipulacni koleje €. 12, 14, 16, 16a a 9 byly navrZzeny se Zelezni¢nim svrskem tvaru 49E1 — uzity
(pouzije se vhodny svrsek ze stavby).

SO 50-11-01 7ST Mélnik, 7elezniéni spodek

Stdvajici stav

Zelezniéni spodek ve stanici Mélnik je prevazné z dob plivodni stavby traté, k rekonstrukcim
dochazelo pouze v rdmci predelektriza¢nich Gprav, nebo KRKV. Deklarovana tfida zatizeni D4. Na
mnoha mistech se zacind projevovat nedostate¢na unosnost prazcového podlozi, predevsim jako
disledek mnoho let opomijené udrzby odvodrovacich systémda traté a stanice.

Novy stav

Zacatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svrsku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi poZzadovanych parametr( prazcového podloZi na zakladé
vysledk( geotechnického prazkumu.

V kolejich, kde probéhne kompletni obnova kolejového rostu a loze, bude provedena sanace
prazcového podloZi, na Zelezni¢nich prejezdech a novém podchodu pak zesilena konstrukce
prazcového podlozi. Plan Zelezni¢niho spodku bude provedena sklonéna smérem k trativodiim.
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Odvodnéni trati bude zajiSténo formou podélnych trativodl a svodného potrubi vyudsténého
do PSovky.

SO 51-10-01 MZélnik - Libéchov zamek, Zelezni¢ni svrsek

Stdvajici stav

Zelezni¢ni svriek je prevazné z let 1975 - 1985, betonové praice, kolejnice R65 (65kg/m')
v hlavnich kolejich. V Useku se nachazi i svrSek UIC60 z roku 2002 v koleji €. 1 na betonovych
prazcich (staré stani¢eni km 376,150 — 379,666.

Zacatek Useku je na zacatku vyhybky €. 42 ZST Mélnik v km 372,882 512 a koné&i v km 379,822 149
(nové staniceni), s celkovou délkou 6939,637m. Dany Usek se nachazi v pfiznivych smérovych
pomérech (ndvrhova rychlost 120 km/h), jediné pred ZST Libéchov jsou mensi poloméry oblouk(,
umoznujici v koleji €. 1 rychlost 90km/h a v koleji ¢. 2 rychlost 85 km/h. Osova vzdalenost koleji
se pohybuje vétsSinou od 4,0m po 4,2m, jenom v Zast. Mélnik-Mlazice je v soucasné dobé osova
vzdalenost 4,75m.

Sklonové pomeéry obou koleji jsou vétSinou ptiznivé, problémy predstavuji sklony koleji s malymi
hodnotami, ve kterych je problematické navrhnout fungujici odvodnéni.

Novy stav

Zacatek stavebniho objektu je na zacatku vyhybky €. 42 ZST Mélnik a konéi na zacatku vyhybky
¢. 1 v ZST Libéchov. V celém Useku je navriena tratova rychlost 120km, kromé Useku pred
Libéchovem, kde je mozna jenom rychlost V130=90km/h.

Rekonstrukce koleje €. 2 probéhne v celém Useku traté. Kolej €. 1 bude vynechana v staniceni
od km 376,960 772 — 378,629 463 (nové staniceni).

Osova vzdalenost koleji bude 4,000 m v celém Useku s vyjimkou prechodu trati na staniéni osovou
vzdalenost 4,750 m pred odbockou Libéchov v misté protismérnych oblouk.

Zelezniéni svréek bude v obou kolejich sestdvat z nového materidlu kolejnic tvaru 60 E2
na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svarenych do bezstykové
koleje. V koleji €. 1 se vynecha usek km 376,960 772 — 378,629 463 (nové staniceni). Kolejové
loZze z nového kameniva fr. 32/63 mm bude zfizeno oteviené, v Usecich s trativody, J-Zlaby
a na nékterych mostnich objektech bude lokdlné zapusténé.

SO 51-11-01 Mélnik - Libéchov zamek, Zelezni¢ni spodek

Stdvajici stav

Zelezniéni spodek v tratovém useku Mélnik — Lib&chov je ovlivnén dobou vystavby daného tseku
a hlavné jeho koleje ¢. 1, kterd byla pridavana ku koleji ¢. 2. Na zakladé vysledk(i geotechnického
prazkumu je zfejmé, Ze koleje postradaji vrstvy Zelezni¢niho spodku.

Za ZST Mélnik je trat vedend v nulovém terénu, ale od km 372,700 je vedena v odfezu, pficemz
kolej €. 2 je v zarezové Casti a kolej €. 1 je v nasypové Casti odiezu.

Stavajici odvodnovaci zafizeni jsou v nevyhovujicim stavu a v terénu jsou prakticky neznatelné.
Vétsina podélnych odvodniovacich zafizeni se nachazi pfi koleji €. 2.
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Novy stav

Zacatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svrsku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi pozadovanych parametr(i prazcového podlozZi na zdkladé
vysledkl geotechnického prizkumu.

V celém useku 2. koleje a v ¢asti Usecich 1. koleje bude provedena sanace prazcového podlozi, na
Zeleznicnich prejezdech a nékterych mostnich objektech pak zesilend konstrukce prazcového
podlozi. Plan Zelezniéniho spodku bude provedena sklonéna na vnéjsi stranu koleje nebo
vodorovna tam, kde by nebyla dodrZzena max. tloustka kolejového lozZe.

Odvodnéni trati bude zajisténo sejmutim terénu v drovni zemni plané a vyvedenim na svah ¢i do
svazitého terénu. Ve vétSiné uUsekld vsak bude zfizeno nové formou otevienych prikopl
zpevnénych Zlabovymi prefabrikaty, ve stisnénych pomérech pak J-Zlaby a trativody
samostatnymi ¢i v kombinaci se zpevnénymi rigoly.

SO 52-10-01 Odb. Libéchov zdmek, Zeleznicni svrsek

Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice Libéchov se nachazi v km 379,666 - 380,514. Stanice je tvofena dvéma hlavnimi
kolejemi €. 1, 2, jeZ jsou na obou zhlavich propojeny dvojitymi kolejovymi spojkami, dvéma
predjizdnymi kolejemi €. 3, 4 a tfemi manipulaénimi kolejemi €. 4b, 6, 6a. Bo¢ni rampa se zde jiz
nenachazi.

UzZitecné délky dopravnich koleji se pohybuji od 476 do 548 m, manipulacnich pak 52, 136
a 335 m. Rychlost v hlavnich kolejich je 90 km/h. Rychlost v predjizdnych a manipulacnich kolejich
je 40 km/h. Stanice je vybavena uroviiovymi nastupisti, z toho dlvodu je osova vzdalenost
stani¢nich koleji 4,750 m. Stani¢ni koleje jsou vedeny ve 2,5 — 6,1 %o ve sméru staniceni.

Zelezniéni svriek je prevazné z let 1980 a 1984. V hlavnich a predjizdnych kolejich jsou kolejnice
tv. R65, prazce betonové SBS, resp. SB6 a SB5 s vyjimkou poli mezi nebo navazujicich na vyhybky,
kde jsou drevéné. V manipulac¢nich kolejich ¢. 4b, 6, 6a pak kolejnice R65, A a S49 a praice
betonové SB3/4, SB5 a SB6.

Stabilita a udrzitelnost GPK je povétSinou nevyhovujici.
Novy stav

Zacatek stavebniho objektu je ve vyménovém styku (ZV) nové vyhybky €. 1 Odb. Libéchov zamek
v km 379,810 (nové staniceni), v soucasnosti cca 45 m za stdvajici DKS €. 1-4, konec SO je v ZV
nové vyhybky €. 4 v km 380,009 (nové staniceni) v pfimé v soucasné stanici.

Rekonstrukce svrsku spociva v kompletni obnové materidlu kolejového rostu a stérkového loze v
hlavnich a predjizdnych kolejich dle nové geometrické polohy koleje. V novém stavu zlstanou
zachovany pouze hlavni koleje propojené dvéma jednoduchymi spojkami. Ze stanice tak bude
nyni jiz jen odbocka. Vsechny vyhybky budou J60 1:12 500. Rychlost v tratovych kolejich bude
90/100/100 km/h.

Zelezniéni svréek bude v obou kolejich sestdvat z nového materialu kolejnic tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svafenych do bezstykové koleje
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(BK). Vyhybky budou 2. generace na betonovych prazcich vevareny do BK. Kolejové loZe z nového
kameniva fr. 32/63 mm, v oblasti vyhybek bude zfizeno zapusténé.

SO 52-11-01 Odb. Libéchov zamek, Zelezni¢ni spodek

Stdvajici stav

Stanice Libéchov se nachdzi pfevdiné v rovinatém terénu, od mostu v ev. km 398,478
za litomérickym zhlavi je trat vedena na nasypu vysky do 6 m. Stanice postrada odvodnéni
kolejisté, proto je Stérkové lozZe ve velké ¢asti zanesené. Odvodnéna je vlastnim pFikopem pouze
zarubni zed.

Novy stav

ZacCatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svriku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi poZzadovanych parametrl prazcového podloZi na zdkladé
vysledk( geotechnického prizkumu.

V celém useku bude provedena sanace prazcového podloZi. Plan Zelezni¢niho spodku bude
provedena sklonéna na vnéjsi stranu koleje smérem k otevienym zpevnénym pfikoplm.
Odvodnéni trati bude zajisténo formou otevienych zpevnénych pfikopu.

SO 53-10-01 Libéchov — Stéti, Zelezni¢ni svriek

Stavajici stav

Tratovy Usek Lib&chov - Stéti v km 380,514 — 385,153 se nachazi v relativné rovném terénu
s nékolika oblouky o polomérech 409 m aZz 3670 m s prevysenim az 145 mm. Tratova rychlost
pokraduje za Libéchovem 90 km/h, pFes rovinaty Usek je zvy$ena na 100 km/h a pred ZST Stéti
opét kvuli smérovym pomérim omezena na 90 km/h. V celém Useku trat stoupd, a to v rozmezi
0,7 %0 az 5,5 %o ve sméru stani¢eni. Osova vzdalenost koleji se pohybuje od 4,0 do 4,3 m.

Zelezniéni svréek v obou kolejich je pfevainé z let 1988 a 1981, kolejnice v 1. koleji po vyménéch
prevazné tv. UIC60, jinak R65, prazce rovnéz po vyméndach B91S a SB6. V 2. koleji jsou kolejnice
R65 s vyjimkou lokalnich usekl po vyméné a praZce SB8.

Stabilita a udrzitelnost GPK je povétSinou nevyhovuijici.
Novy stav

Zacatek stavebniho objektu je ve vyménovém styku (ZV) nové vyhybky €. 4 Odb. Libéchov zamek
v km 380,009 (nové staniceni), v sou€asnosti v prostoru stanice. Konec SO je v ZV nové vyhybky
¢. 1 v km 384,746 (nové staniceni) v piimé pred ZST Stéti.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku probéhne v plném rozsahu v obou kolejich prevainé
na stavajicim draznim télese bez prelozek trati s vyjimkou oblouku km 381,200 — km 381,700, kde
je navrzen odsun koleji o cca 6 m do stfedu oblouku. Dojde tedy k odstranéni nepfiznivych
smérovych pomeérl a k jejich zlepseni optimalizaci GPK s vyuZitim maximalniho prevyseni D = 120.
Maximalni tratova rychlost bude po rekonstrukci 100 km/h, souéasné budou zavedeny i rychlosti
pro vozidla vyuZivajici max. nedostatku prevyseni 130 a 150 mm. Rychlost
V/V130/V150 = 90/100/100 km/h bude umoznéna z predchoziho useku Odb. Libéchov zamek km
379,810 az do km 381,740, odkud bude mozné vyuzit plné V/V130/V150 = 100 km/h. Tento Usek
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kon¢i v km 384,485, odkud dale pokracuje V/V130/V150 = 95/100/100 km/h. Osova vzdalenost
koleji bude 4,000 m v celém useku s vyjimkou protismérnych obloukd bez meziptimé, kde bude
zvétSena az na 4,050 m a v mistech pfechodu trati do Zelezni¢nich stanic, kde bude provedeno
rozsiteni na osovou vzdalenost 4,750 m.

Zelezniéni svriek bude v obou kolejich sestdvat z nového materidlu kolejnic tvaru 60E2
na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svarenych do bezstykové
koleje. Kolejové loZze z nového kameniva fr. 32/63 mm bude zfizeno oteviené, v Usecich
s trativody, J-Zlaby a na nékterych mostnich objektech bude lokalné zapusténé ¢i polozapusténé.

SO 53-11-01 Libéchov — Stéti, Zelezni¢ni spodek

Stavajici stav

Tratovy Usek Libéchov - Stéti prochdzi na svém zac¢atku v odfezu prostorem stavajici stanice.
Po pravé strané se nachdzi zarubni zed. Nasleduje kratky zarez a dale stfedovy Usek s terénem
cca v urovni draznich stezek. Na konci se opét zacne terén vpravo mirné zdvihat na Uroven pole.
Zpevnéni zarezovych svahl je v nejkritictéjSich mistech zajisténo kamennymi zarubnimi zdmi,
nasypy jsou zajistény pouze vegetacni ochranou. Odvodnéni je zajiSténo v zarezech formou
zpevnénych a predevsim nezpevnénych pfikop(, v ndsypech a v rovinatych ¢astech pak vétSinou
chybi.

Novy stav

ZacCatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svrsku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi poZzadovanych parametr( prazcového podloZi na zakladé
vysledk( geotechnického prizkumu.

V celém useku bude provedena sanace prazcového podlozi, na Zelezni¢nim prejezdu a pfipadné
vybranych mostnich objektech pak zesilend konstrukce prazcového podlozi. Plan Zelezni¢niho
spodku bude provedena sklonéna na vnéjsi stranu koleje nebo vodorovna tam, kde by nebyla
dodrzena max. tloustka kolejového loze.

Odvodnéni trati bude zajisténo sejmutim terénu v Urovni zemni plané a vyvedenim na svah (i
do svaZitého terénu. Ve vétsiné usekll vsak bude zfizeno nové formou otevienych prikopl
zpevnénych zlabovymi prefabrikaty, ve stisnénych pomérech pak J-Zlaby. Pod prejezdy budou
provedeny trativody.

SO 54-10-01 7ST Stéti, Zelezni¢ni svréek

Stdvajici stav

Zelezniéni stanice Stéti se nachazi v km 385,253 — 386,135. Stanice je tvofena dvéma hlavnimi
kolejemi €. 1, 2, jez jsou na obou zhlavich propojeny dvojitymi kolejovymi spojkami, dvéma
predjizdnymi kolejemi €. 3, 4 a tremi manipulacnimi kolejemi ¢. 5, 7 a 9. Do koleje €. 5 je zausténa
vyhybkou 14 vle¢ka ,Vle¢ka Mondi Stéti“. Pfi koleji €. 7 se nachazi boéni rampa se skladistém (to
je v soukromém vlastnictvi), kolej 9. slouzi jako VNVK.

Stavajici rychlost pres stanici je v hlavnich kolejich 90km/h. UZite¢né délky dopravnich koleji se
pohybuji od 476 m do 554 m, manipulatnich pak 326 m, 299 m a 128 m. Cast stanice
za libéchovskym zhlavim se nachazi v oblouku R = 615 m s prfevySenim D = 56 mm, spojka
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za hosteckym zhlavim je v oblouku R = 1550 m. Rychlost v pfedjizdnych a manipulacnich kolejich
je 40 km/h. Stanice je vybavena Uroviiovymi nastupisti, z toho divodu je osova vzdalenost
stanicénich koleji 4,750 m. Stani¢ni koleje jsou vedeny ve spadu 3,1, - 4,4 %o ve sméru staniceni.

Zelezniéni svriek je pfevazné z let 1988, vyhybky z let 1977 a 1988. V hlavnich kolejich jsou
kolejnice tv. R65 a prazce betonové SB8 s vyjimkou poli mezi nebo navazujicich na vyhybky, kde
jsou drevéné. V predjizdnych kolejich pak prevladaji kolejnice R65 a T, prazce betonové SB5, SB6
a drevéné. V manipulacnich kolejich €. 5, 7 a 9 pak kolejnice R65 a S49, praice betonové SB5,
SB8P a drevéné.

Stabilita a udrzitelnost GPK je povétSinou nevyhovujici.
Novy stav

Zacatek stavebniho objektu je ve vyménovém styku (ZV) nové vyhybky €. 1 ZST Stéti v km 384,747
(nové staniceni v pfimé v soucasném tratovém uUseku, konec SO je v ZV nové vyhybky ¢. 16
v km 386,389 (nové staniceni) rovnéz v primé v sou¢asném tratovém useku.

Rekonstrukce svrsku spociva v kompletni obnové materialu kolejového rostu a Stérkového loze
v hlavnich a predjizdnych kolejich dle nové geometrické polohy koleje. Nova konfigurace ZST Stéti
vychazi z pozadavk( na zvySeni bezpecnosti provozu osobni a nakladni dopravy, na umoznéni
prljezdu a zastaveni vlaku nakladni dopravy délky 740 m a z podminky respektovani minimalnich
zasahu do cizich pozemkl s maximalnim moznym vyuZitim stavajiciho prostoru stanice. Z tohoto
divodu dojde na novém libéchovském zhlavi strané k prodlouZeni kolejisté do oblouku
R=1000m, D =40 mm, v némZ se budou nachdzet vyhybky do predjizdnych koleji 3 a 4. Dvé
jednoduché kolejové spojky (JKS) budou zfizeny v pfimé jesté pred timto obloukem. Na hostecké
strané stanice bude rovnéz stavajici DKS nahrazena dvéma JKS, pficemz budu obé situovany az
za prejezd P2948 a prvni z nich bode obloukova bez prevyseni.

V novém stavu bude stanice vybavena dvéma hlavnimi kolejemi €. 1, 2 uz. dl. 820 m a 800 m,
mezi nimiz bude zfizeno ostrovni nastupisté dl. 140 m, dvéma predjizdnymi kolejemi ¢. 3, 4 uz.
dl. 810 m, ostatni dopravni koleji 5 uz. dl. 173 m, u které bude zfizeno vnéjsi nastupisté dl. 110
m. Dale bude stanic e disponovat manipula¢nimi kolejemi €. 5a a 7 (stavajici kolej €. 7 a 9) uz dl.
215 a 140 m, pricemz u 5a koleje bude z¢asti ponechana plvodni a kolej 7 bude ponechana cela
krom napojeni na novou vyhybku €. 8 a nutné vyskové vyrovnani kvili Upravé nivelety koleje.

Rychlost v hlavnich kolejich bude 95/100/100 km/h od km 384,485 v tratovém Useku do km
386,872 v tratovém Useku, odkud bude zavedena rychlost 100/100/100 km/h. Osova vzdalenost
koleji bude min. 4,750 m.

Zelezniéni svriek bude ve viech dopravnich kolejich sestavat z nového materidlu kolejnic tvaru
60 E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svarenych
do bezstykové koleje (BK). Vyhybky budou 2. generace na betonovych prazcich vevareny do BK.
Kolejové loZze z nového kameniva fr. 32/63 mm bude zfizeno zapusténé.

SO 54-11-01 ZST Stéti, Zelezni¢ni spodek

Stdvajici stav

Stanice Stéti se nachazi pfevazné v rovinatém terénu a postrada odvodnéni koleji$té, proto je
Stérkové loze ve velké ¢asti zanesené.
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Novy stav

Zacatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svrsku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi poZzadovanych parametr( prazcového podlozi na zakladé
vysledkl geotechnického prizkumu.

V kolejich, kde probéhne kompletni obnova kolejového rostu a loze, bude provedena sanace
prazcového podlozi, na Zeleznicnich prejezdech P2947 a P2948 pak zesilend konstrukce
prazcového podloZi. Plan Zelezni¢niho spodku bude provedena sklonénd smérem k trativodu.
Odvodnéni trati bude zajisténo formou podélnych trativod( a svodnych potrubi vyusténych
do propustk(. V oblasti spojek budou plan odvodnovat také zpevnéné prikopy a trativod bude
u prilehlé komunikace doplnén o maly zpevnény pfikop.

SO 55-10-01 Stéti - Hostka, Zelezni¢ni svriek

Stavajici stav

Tratovy Usek Stéti - Hostka v km 386,135 — 391,547 se nachazi hned od zagatku v nepfiznivych
smérovych pomérech, kdy za sebou navazuje nékolik obloukd (nékteré bez meziptimé), z nichz
nejmensi ma R=417m. Po 2 km se trat narovna a dlouho pfimou ukonci az dvojice protismérnych
obloukl bez mezipfimé. Ndsleduje dalsi dlouha pfima, trojice oblouk(, z nichZz nejmensi ma
R = 400 m a trat se dostava do ZST Hostka. Stavajici rychlost je V = 90 km/h, v 1. koleji se snizuje
na 80 km/h v km390,757, v 2. koleji vkm 391,398.

Od zacatku useku do km 389,481 trat neustale stoupa sklonem 4, 5 — 6,35 %o ve sméru staniceni.
Odtud dale naopak trat zacina klesat az na konec useku sklonem 3,0 — 6,1 %o. Osova vzdalenost
koleji se pohybuje od 4,0 do 4,5 m.

Zelezniéni svréek v 1. koleji je pfevainé z roku 1988, aviak na mnoha mistech se jich nachazi
svrsek z let 2004 - 2010. Prazce jsou v celém Useku betonové tv. SB6. V 2. koleji je prevladajici
svrsek rovnéz z let 1988 a 2010, prazce SB8 v celém uUseku. Stabilita a udrzitelnost GPK je
povétsinou nevyhovujici.

Novy stav

Zacatek stavebniho objektu je v ZV nové vyhybky ¢. 16 v km 386,389 (nové staniceni) v pfimé
v soucasném tratovém useku. Konec SO je v km 391,784.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku probéhne v plném rozsahu v obou kolejich prevdiné
na stdvajicim draznim télese bez preloZek trati s vyjimkou oblouku v km 387,400 — km 387,600
a km 390,925 — km 391,125.

Maximalni rychlosti tak bude dosazeno predevsim vyuzitim maximalnich prevyseni D = 120 mm.
Tratova rychlost 100/100/100 km/h bude zavedena od km 386,872 za Stétim aZ po vyse uvedeny
oblouk, tj. km 390,836. Odtud dale do Hostky bude zavedena rychlost 90/95/100 km/h. Osova
vzdalenost koleji bude 4,000 m v celém useku s vyjimkou prechodu trati na stani¢ni osovou
vzdalenost 4,750 m pred ZST Hostka. Zvétseni osové vzdalenosti probéhne i v protismérnych
obloucich bez mezipfimé, a to na 4,050 m.

Zelezniéni svrek bude v obou kolejich sestavat z nového nebo uZitého materialu kolejnic tvaru
60E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svarenych
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do bezstykové koleje. Kolejové loZe z nového kameniva fr. 32/63 mm bude zfizeno otevrené,
v Usecich s trativody, J-Zlaby a na nékterych mostnich objektech bude lokalné zapusténé ¢i
polozapusténé.

SO 55-11-01 Stéti - Hodtka, Zelezni¢ni spodek

Stdvajici stav

Tratovy Usek Stéti - Hostka vede v prvni poloviné v odfezu. Od tzv. rozvodi, kde zacina niveleta
traté klesat, vstupuje do zarezu, jez prechazi na vysoky, az patndctimetrovy ndsyp, a dalsSim
zafezem se dostava do prostoru ZST Hostka.

V Useku se nachazeji mista s poruchami GPK zplisobené nefunkénim odvodnénim.

Odvodnéni je dnes zajisténo prevainé nezpevnénymi prikopy €i zcela chybi. U 1. koleje je pak
odvodnéni plané zajisténo na nasypovou stranu télesa.

Novy stav

Zacatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svriku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi poZzadovanych parametr( prazcového podloZi na zakladé
vysledk( geotechnického prizkumu.

V celém uUseku bude provedena sanace praicového podloZzi, na Zelezni¢nich prejezdech
a nékterych mostnich objektech pak zesilena konstrukce prazcového podlozi. Plan Zelezni¢niho
spodku bude provedena sklonéna na vnéjsi stranu koleje nebo vodorovna tam, kde by nebyla
dodrzena max. tloustka kolejového lozZe.

Odvodnéni trati bude zajiSténo sejmutim terénu v Urovni zemni plané a vyvedenim na svah ¢i do
svazitého terénu. Ve vétSiné usekld vsak bude zfizeno nové formou otevienych prikopl
zpevnénych Zlabovymi prefabrikaty, ve stisnénych pomérech pak J-Zlaby a trativody v kombinaci
se zpevnénymi rigoly.

V oblouku v km 387,400 — km 387,600 dojde k rozsiteni drazni stezky krabicovym dilem, v oblouku
v km 390,925 — km 391,125 bude nasyp rozsiten prisypavkou se svahovymi stupni.

SO 56-10-01 7ST Hostka, Zzelezni¢ni svriek

Stdvajici stav

Zelezniéni stanice Hostka se nachazi v km 391,547 — 392,473. Stanice je tvofena dvéma hlavnimi
kolejemi €. 1, 2, jeZ jsou na obou zhlavich propojeny dvojitymi kolejovymi spojkami, dvéma
predjizdnymi kolejemi €. 3, 4 a tfemi manipulaénimi kolejemi €. 5a, 5, 5b. Celni rampa se nachazi
u koleje 5a.

UzZite¢né délky dopravnich koleji se pohybuji od 405 m do 589 m, manipulacnich pak 99 m, 324
m a 130 m. Rychlost v hlavnich kolejich je dnes 80 km/h, rychlost v predjizdnych a manipulacnich
kolejich je 40 km/h. Stanice je vybavena Uroviiovymi nastupisti, z toho ddvodu je osova
vzdalenost stanic¢nich koleji 4,750 m. Stani¢ni koleje jsou vedeny v klesani 2,0 — 7,9 %o ve sméru
staniceni.

Zelezniéni svriek je prevazné z let 1975 a 1981. V hlavnich a predjizdnych kolejich jsou kolejnice
tv. R65, lokalné UIC60, praZce betonové SB6, SB8 a PB3 s vyjimkou poli mezi nebo navazujicich
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na vyhybky, kde jsou dfevéné. V manipulacnich kolejich ¢. 4b, 6, 6a pak kolejnice R65, A a S49
a prazce betonové SB3/4 a drevéné.

Stabilita a udrzitelnost GPK je povétSinou nevyhovuijici.
Novy stav

Zacatek stavebniho objektu je ve vyménovém styku (ZV) nové vyhybky & 1 ZST Hostka
v km 391,784 (nové staniceni), v soucasnosti v prostoru stavajici DKS ¢. 1-4, konec SO je v KP
oblouku v 1. koleji vkm 392,161 (nové staniceni) v prostoru soucasné stanice.

Rekonstrukce svrsku spociva v kompletni obnové materidlu kolejového rostu a stérkového loze
v hlavnich a predjizdnych kolejich dle nové geometrické polohy koleje. V novém stavu zlstanou
zachovany pouze hlavni koleje propojené dvéma jednoduchymi spojkami. Konfigurace stanice je
navrzena tak, aby se mezi vyhybky ¢. 3 a 4 vesla dopravni kolej pro odstavovani lokomotivy
nezavéseného postrku, jez zde bude od vlak( odstupovat. Vsechny vyhybky budou J60 1:12 500.
Rychlost v tratovych kolejich bude 90/100/100 km/h.

Zelezni¢ni svréek bude v obou kolejich sestdvat z nového materidlu kolejnic tvaru 60E2
na betonovych praZcich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svafenych do bezstykové
koleje (BK). Vyhybky budou 2. generace na betonovych praZcich vevareny do BK. Kolejové loZe z
nového kameniva fr. 32/63 mm, v oblasti vyhybek a pres propustek bude zfizeno zapusténé.

SO 56-11-01 ZST Hoédtka, Zelezni¢ni spodek

Stavajici stav

Stanice HoStka se nachdazi pfevainé v rovinatém terénu, jez se vpravo od kolejisté zdviha smérem
k poli. Stanice postrdda odvodnéni kolejisté, proto je Stérkové loZe ve velké ¢asti zanesené.
Odvodnén je pres drenazni studny pouze svah u 2. koleje v oblasti stavajici DKS 1-4.

Novy stav

Zacatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svrsku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi poZzadovanych parametr( prazcového podloZi na zakladé
vysledkl geotechnického prizkumu.

V celém useku bude provedena sanace prazcového podlozi. Plan Zelezni¢niho spodku bude
provedena sklonénd na vnéjsi stranu koleje smérem k otevienym zpevnénym prikoplm.
Odvodnéni trati bude zajisténo formou otevienych zpevnénych prikopl, kolej pro postrk
sklonénou plani a trativodem.

SO 57-10-01 Hostka — Polepy, Zeleznicni svrsek

Stdvajici stav

Tratovy Usek HosStka - Polepy v km 392,473 - 397,591 se nachazi téméf cely obloucich
o polomérech 395 m az 1035 m s prevysenim az 120 mm. S ohledem na nepfiznivé smérové
poméry je tratova rychlost v celém uUseku omezena na 80 km/h. V celém Useku trat klesa
pramérnym sklonem 5,5 %o ve sméru stani¢eni. Osova vzdalenost koleji se pohybuje od 4,000
do 4,100 m. Pro snizeni hluku jsou na obou koncich tohoto Useku v koleji ve sprdvném sméru
nainstalovany kolejnicové mazniky.
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Zelezniéni svréek v obou kolejich je pfevainé z let 1975 a 1981, kolejnice tv. R 65, praZce betonové
SB 6 nebo SB8 s vyjimkou lokalnich usekl ve vnéjsich kolejnicovych pasech oblouk(, kde jsou
kolejnice vinou opotfebeni postupné obménovany za UIC 60. Stabilita a udrzitelnost GPK je
povétsinou nevyhovujici.

Novy stav

Zacatek stavebniho objektu je ve vyménovém styku (ZV) nové vyhybky & 4 7ZST Hodtka
v km 392,153 (nové staniceni), v soucasnosti v cca uprostied stanice. Konec SO je v ZV nové
vyhybky €. 1 v km 397,639 (nové stani¢eni) cca 5 m pred stavajici DKS €. 1-4 ZST Polepy.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku probéhne v plném rozsahu v obou kolejich prevainé
na stdvajicim draznim télese bez preloZek trati s vyjimkou vjezdu do ZST Polepy, kde je navrien
odsun koleji ve spojkach 1-2 a 3-5 pro zlepSeni parametri prejezdu P2954. Nedojde tedy
k odstranéni nepfiznivych smérovych pomeér(, pouze k jejich zlepSeni optimalizaci GPK s vyuZzitim
maximalniho prevyseni D = 120 mm a nahrazenim kratkych mezipfimych protismérnych obloukt
bodem obratu. Tratova rychlost se po rekonstrukci presto zvysi o min. 5 km/h, soucasné budou
zavedeny i rychlosti pro vozidla vyuZivajici max. nedostatku prevyseni 130 a 150 mm. Rychlost
V/V130/V150 = 90/95/100 km/h bude umoznéna z mezistani¢niho Gseku Stéti - Hostka 390,834
do km 394,257, odkud povede snizend rychlost 85/90/95 km/h a% do km 398,088 v ZST Polepy.
Osova vzdalenost koleji bude 4,000 m v celém uUseku s vyjimkou protismérnych oblouk( bez
mezipiimé, kde bude zvétSena aZz na 4,050 m a v mistech prfechodu trati do Zelezni¢nich stanic,
kde bude provedeno rozsifeni na osovou vzdalenost 4,750 m.

Zelezni¢ni svréek bude v obou kolejich sestdvat z nového materidlu kolejnic tvaru 60 E2
na betonovych praZcich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svafenych do bezstykové
koleje. Kolejové loZze z nového kameniva fr. 32/63 mm bude zfizeno oteviené, v Usecich
s trativody, J-zZlaby a na nékterych mostnich objektech bude lokalné zapusténé.

SO 57-11-01 Hostka — Polepy, Zeleznicni spodek

Stdvajici stav

Tratovy Usek Hostka - Polepy prochazi na svém zacatku a konci rovinatym resp. mirné svazitym
Uzemim doleva s terénem v cca Urovni draznich stezek. V prostfedni ¢asti, kde se trat vyhyba
obcich Svarenice a Vrutice, se z€asti zarfezdva do svahu pfi pravé strané, u Svarenic pak prekracuje
udoli Ustéckého potoka. Zpevnéni zafezovych svah(l je v nejkriti¢téjdich mistech zaji$téno
kamennymi zarubnimi zdmi, ndsypy jsou zajiStény pouze vegetacni ochranou. Odvodnéni je
zajiSténo v zarezech formou nezpevnénych prikopl, v nasypech a v rovinatych Castech pak
vétsinou chybi.

Novy stav

Zacatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svrsku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi poZzadovanych parametr( prazcového podloZi na zakladé
vysledk( geotechnického prazkumu.

V celém uUseku bude provedena sanace praicového podlozi, na Zelezni¢nich prejezdech
a nékterych mostnich objektech pak zesilena konstrukce prazcového podlozi. Plan Zelezniéniho
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spodku bude provedena sklonéna na vnéjsi stranu koleje nebo vodorovnd tam, kde by nebyla
dodrZena max. tloustka kolejového loZe.

Odvodnéni trati bude zajisténo sejmutim terénu v Urovni zemni plané a vyvedenim na svah (i
do svazZitého terénu. Ve vétsiné usekl vsak bude zfizeno nové formou otevienych prikopl
zpevnénych Zlabovymi prefabrikaty, ve stisnénych pomérech pak J-Zzlaby a trativody, které budou
provedeny i pod prejezdy.

Na ndsypu u obce Svarenice v km 398,308 - 395,348 bude provedeno rozsifeni drazni stezky
formou gabionli. VSechny zasazené svahy budou opatifeny vegetacni ochranou. Navrh
neznemozni vystavbu zastavky Vrutice v ramci samostatné investicni akce.

SO 58-10-01 ZST Polepy, zelezniéni svréek

Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice Polepy se nachazi v km 397,591 - 398,501. Stanice je tvofena dvéma hlavnimi
kolejemi €. 1, 2, jeZ jsou na obou zhlavich propojeny dvojitymi kolejovymi spojkami, dvéma
predjizdnymi kolejemi €. 3, 4 a tfemi manipula¢nimi kolejemi €. 5, 5a, 7. Do koleje €. 5a je zausténa
vyhybkou N1 vilecka ,Vlecka Montdazni zakladna Polepy“. Pti koleji €. 5 se nachdazi bo¢ni rampa se
skladistém v soukromém vlastnictvi.

UzZitecné délky dopravnich koleji se pohybuji od 518 do 630 m, manipulacnich pak 426, 164
a 340 m. Cast stanice za hosteckym zhlavim se nachazi v oblouku R = 1 000 m s prevy$enim D =
20 mm, za nimZ v cca Urovni vypravni budovy nasleduje zména tratové rychlosti z 80 km/h v 1.
SK resp. 90 km/h ve 2. SK na 110 km/h v obou hlavnich kolejich. Rychlost v predjizdnych a
manipulacénich kolejich je 40 km/h. Rovnéz obé zahlavi se nachazeji v obloucich s prevysenim. Za
obloukem na litomérickém zahlavi R = 1000 m, D = 48 mm pokracuje tratova rychlost 120 km/h.
Stanice je vybavena uUroviiovymi nastupisti, z toho dlivodu je osova vzdalenost stanicnich koleji
mimo oblouky 4,750 m. Stani¢ni koleje jsou vedeny ve spadu 1,7 - 2,7 %o ve sméru staniceni, obé
zhlavi a zahlavi jsou ve spadu 5 - 7 %eo.

Zelezniéni svriek je prevazné z let 1975 a 1981. V hlavnich a predjizdnych kolejich jsou kolejnice
tv. R 65 nebo UIC 60 zfizenych ramci ojedinélych vymén, prazce betonové SB 6 nebo SB 8
s vyjimkou poli mezi nebo navazujicich na vyhybky, kde jsou dfevéné. V manipulacnich kolejich €.
5, 5a, 7 pak kolejnice R 65 a prazce betonové SB 5 a SB 6. VSechny vyhybky s vyjimkou vyh. €. 12
jsou jednoduché u kolejnic tv. R 65.

Stabilita a udrzitelnost GPK je povétSinou nevyhovuijici.
Novy stav

Zacatek stavebniho objektu je ve vyménovém styku (ZV) nové vyhybky & 1 ZST Polepy
v km 397,069 (nové staniceni), v soucasnosti v cca 5 m pred stévajici DKS €. 1-4, konec SO je v ZV
nové vyhybky €. 15 v km 399,049 (nové staniceni) v pfimé v sou¢asném tratovém useku.

Rekonstrukce svrsku spociva v kompletni obnové materidlu kolejového rostu a Stérkového loze
v hlavnich a predjizdnych kolejich dle nové geometrické polohy koleje. Nova konfigurace ZST
Polepy vychdzi z pozadavkl na zvySeni bezpecnosti provozu osobni a ndkladni dopravy,
na umoznéni prajezdu, zastaveni a ve sméru na HoStku pfipojeni postrku k vlaku nakladni
dopravy délky 740 m a z podminky respektovani minimadlnich zasahl do cizich pozemk( s
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maximalnim moZnym vyuzitim stavajiciho prostoru stanice. Z tohoto dlivodu dojde na litoméfické
strané k prodlouzeni kolejisté do oblouku R =1 000 m (nové R =1 400 m, D =45 mm), v némZ se
budou nachazet vyhybky do predjizdnych koleji 3, 4. Dvé jednoduché kolejové spojky (JKS),
vyhybka a odstavna kolej 3a budou zfizeny v pfimé za timto obloukem. Na hostecké strané
stanice bude rovnéz stavajici DKS nahrazena dvéma JKS, pficemz prvni z nich se bude nachazet
pred prejezdem P2945. Cast druhé JKS v 1. koleji a vyhybka z 1. do 3. koleje budou jednoduché v
pfimém sméru, ¢ast druhé JKS ve 2. koleji a vyhybka z 2. do 4. koleje budou obloukové bez
prevyseni.

Z dGivodu zkraceni délky uzavieni 2-kolejného prejezdu P2954 silnice Il. tfidy ¢. 240 na hoSteckém
zhlavi, ktery by pfi soucasné Sikmé poloze musel byt zabezpecen spolu se sousednim prejezdem
P8450 pres vlecku jako 1 prejezd (neni dodriena min. vzdalenost mezi sousednimi prejezdy),
bude prejezd P2954 napfimen a pro splnéni délky mezi prejezdy budou obé hlavni koleje
odsunuty o cca 4,930 m doprava.

V novém stavu bude stanice vybavena dvéma hlavnimi kolejemi €. 1, 2 uz. dl. 801 m a 749 m,
mezi nimiz bude zfizeno ostrovni nastupisté, dvéma predjizdnymi kolejemi €. 3, 4 uz. dl. 801 m,
736 m, odstavnou koleji ¢. 3a na litomérickém zahlavi uz. dl. 50 m a stavajicimi manipulacnimi
kolejemi €. 5a a 5 (stavajici kolej €. 7) uz dl. 216 a 338 m. Rychlost v hlavnich kolejich bude
85/90/95 km/h od km 396,094 v tratovém Useku do km 398,088 v ZST Polepy, odkud bude
zavedena rychlost 120/120/120 km/h. Osova vzdalenost koleji bude min. 4,750 m.

Vzhledem k nedostatecné tloustce kolejového loze na mosté v ev. km 398,478 bude niveleta
koleje na mosté zvysena o 450 mm.

Zelezni¢ni svriek bude ve viech dopravnich kolejich sestdvat z nového materialu kolejnic tvaru
60 E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svarenych
do bezstykové koleje (BK). Vyhybky budou 2. generace na betonovych prazcich vevareny do BK.
Kolejové loZe z nového kameniva fr. 32/63 mm bude zfizeno zapusténé.

SO 58-11-01 7ST Polepy, 7elezni¢ni spodek

Stdvajici stav

Stanice Polepy se nachazi prfevdzné v rovinatém terénu, od mostu v ev. km 398,478
za litoméfickym zhlavi je trat vedena na nasypu vysky do 6 m. Stanice postrada odvodnéni
kolejisté, proto je Stérkové loZe ve velké ¢asti zanesené.

Novy stav

Zacatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svrsku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi poZzadovanych parametr( prazcového podloZi na zakladé
vysledk( geotechnického prazkumu.

V celém Useku bude provedena sanace prazcového podlozi, na Zelezniénim prejezdu P2958
a mostu v ev. km 398,478 pak zesilend konstrukce prazcového podlozi. Plan Zelezni¢niho spodku
bude provedena sklonéna na vnéjsi stranu koleje smérem k trativodu nebo na ndsypovou stranu
télesa.

Odvodnéni trati bude zajiSténo formou podélnych trativodl a svodnych potrubi vyusténych
do vsakovacich objekt. Od mostu v ev. km 398,478, kde dojde k prodlouzZeni predjizdnych koleji
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a zdvihu nivelety, bude provedeno dosypani ndsypového a armovaného svahu. Na strané liché
skupiny bude proveden otevieny zpevnény prikop.

SO 59-10-01 Polepy - Litoméf¥ice d.n., Zelezni¢ni svrsek

Stdvajici stav

Tratovy Usek Polepy - Litoméfice d.n. v km 398,501 - 405,724 se nachazi v pfiznivych smérovych
pomérech s oblouky Rmin = 800 m, v nichZ je povolena rychlost V = 120 km/h v obou kolejich
(s omezenim ve 2. TK pred Polepy 110 km/h). Vyjimku tvofi Usek kolem zastavky KreSice
u Litoméric, kde se trat vyhyba obcich Kresice a Treboutice a kde je vlivem mensich polomér(
obloukl R =560 m omezeni rychlosti na 100 km/h. Dalsi propad rychlosti se nachazi na konci
Useku pfi vjezdu do ZST Litoméfice dolni nadrazi postupnym snizovanim rychlosti na 80 km/h.

Od zacatku Useku do km 400,150 trat klesa sklonem 5,5 %o ve sméru stani¢eni, odkud je vedena
v cca vodorovné aZz do Litoméfic. Osova vzddlenost koleji se pohybuje od 4,000 do 4,200 m,
v oblasti zastavky KreSice 4,750 m.

Zelezni¢ni svrek ve 2. koleji je prevainé z roku 1987, kolejnice tv. R 65, praice betonové SB 8
s vyjimkou lokdlnich usekl ve vnéjsich kolejnicovych pasech obloukd, kde jsou kolejnice vinou
opotfebeni postupné obménovany za UIC 60. Stabilita a udrZitelnost GPK je povétSinou
nevyhovujici.

Zelezni¢ni svriek v 1. koleji je pfevazné z roku 2004. Do km 403,900 je tvofen kolejnicemi tvaru
UIC 60 na betonovych praZcich B 91, od km 403,900 pak kolejnicemi R 65 a UIC 60 na praZcich SB
8 a B 91. Stabilita a udrZitelnost GPK je v Useku km 398,501 - 403,900 povétsinou vyhovuijici.

Novy stav

Zacatek stavebniho objektu je ve vymé&novém styku (ZV) nové vyhybky & 15 ZST Polepy
v km 399,050 (nové staniceni), v soucasnosti v tratovém Gseku. Konec SO je v km 405,785 v misté
napojeni na souvisejici stavbu , Optimalizace tratového Useku Litoméfice dolni nadrazi (véetné) -
Usti n.L.-Stfekov (mimo)*“.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku probéhne v pIném rozsahu v koleji €. 2 v celém useku. V koleji
¢. 1 pak v plném rozsahu v useku od km 403,900 = km 403,957 v novém staniceni do konce SO.
V usecich s poruchami spodku v km 399,645 - 401,120, v km 402,885 - 402,935 a v km 403,055 -
403,125, stejné jako na vSech rekonstruovanych mostnich objektech a prejezdech mimo tyto
useky bude kolejovy rost vytrzen a po sanaci spodku a zastérkovani bude navracen zpét.

Stavba bude provedena na stavajicim draznim télese bez prelozek trati. Nedojde tedy
k odstranéni propadu rychlosti u zastavky KreSice, pouze k jeho zlepSeni optimalizaci GPK
s vyuzitim maximalnich prevyseni D = 110 mm a 120 mm. Tratova rychlost 120 km/h bude
zavedena jiz z Polep od km 398,088 do km 401,694 a od km 402,923 do km 405,723. V useku
rychlostniho omezeni km 401,694 - 402,923 bude umoznéna rychlost 100/110/115 km/h,
na vjezdu do Litoméfic d.n. od km 405,723 bude zavedena rychlost 90/100/100 km/h. Osova
vzddalenost koleji bude 4,000 m v celém useku s vyjimkou prechodu trati na stani¢ni osovou
vzdalenost 4,750 m kolejovym S ve 2. koleji pred Polepy a obloukem pred Litoméricemi d.n.
ZvétSeni osové vzdalenosti probéhne i v protismérnych obloucich, jez se stykaji v bodé obratu
bez mezipfimé.
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Zelezniéni svrek bude v obou kolejich sestavat z nového nebo uZitého materialu kolejnic tvaru
60 E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim svérkami svarenych
do bezstykové koleje. Kolejové loZe z nového kameniva fr. 32/63 mm bude zfizeno otevrené,
v Usecich s trativody, J-Zlaby a na nékterych mostnich objektech bude lokalné zapusténé.

SO 59-11-01 Polepy - Litoméfrice d.n., Zelezni¢ni spodek

Stdvajici stav

Tratovy Usek Polepy - Litomérfice d.n. prochazi v celé své délce rovinatym resp. mirné svazitym
uzemim doleva s terénem v cca Urovni draznich stezek, misty na mirném odrezu ¢i naspu do vysky
2 m. Za KreSicemi se trat pfiblizuje k Labi, nasledné se od néj oddali, aby se pred Litoméricemi
opét primkla. V tomto Useku je v soubéhu s trati vedena silnice Ill. tfidy, silnice je v pfevazné ¢ast
vys neZ trat.

V Useku se nachdzeji mista s poruchami GPK zplsobené vysokou hladinou spodni vody, jez
zasahuje do prazcového podlozZi, pficemzZ nékteré jiz byly v nedavné minulosti ne pfiliS Uspésné
sanovany.

Odvodnéni je zajisténo u 2. koleje prevainé nezpevnénymi prikopy, trativody v kombinaci se
zpevnénym rigolem, vétSinou vsak zcela chybi. U 1. koleje je pak odvodnéni plané zajisténo
na nasypovou stranu télesa, lokalné pak trativody.

Novy stav

Zacatek a konec tohoto objektu je shodny s SO svrsku. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje odvodnéni koleje a zajisténi poZzadovanych parametr( prazcového podloZi na zakladé
vysledk( geotechnického prizkumu.

V celém Useku 2. koleje a v ¢asti Usecich 1. koleje bude provedena sanace prazcového podlozi,
na Zelezni¢nich prejezdech a nékterych mostnich objektech pak zesilena konstrukce prazcového
podlozi. Plan Zelezniéniho spodku bude provedena sklonéna na vnéjsi stranu koleje nebo
vodorovna tam, kde by nebyla dodrzena max. tloustka kolejového loZe. V Usecich s poruchami
GPK vinou vysoké hladiny spodni vody budou provedeny Stérkové piloty nebo sanace
geoburikami.

Odvodnéni trati bude zajisténo sejmutim terénu v Urovni zemni plané a vyvedenim na svah (i
do svazitého terénu. Ve vétSiné Usekl vSak bude zfizeno nové formou otevienych prikopl
zpevnénych Zlabovymi prefabrikadty, ve stisnénych pomérech pak J-Zlaby a trativody
samostatnymi ¢i v kombinaci se zpevnénymi rigoly.

Na nasypu u obce Treboutice bude v oblouku u 1. koleje v km 402,620 - 402,880 bude provedeno
rozsireni drazni stezky formou gabionl. VSechny zasazené svahy budou opatfeny vegetacni
ochranou.

E.1.2 Nastupisté

SO 50-12-01 ZST Mélnik, nastupisté

SO 51-12-01 Zast. Mélnik-Mlazice, nastupisté
SO 51-12-02 Zast. Libéchov, nastupisté

SO 54-12-01 ZST Stéti, nastupisté
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SO 55-12-01 Zast. HoStka mésto, nastupisté
SO 58-12-01 ZST Polepy, nastupiété
SO 59-12-01 Zast. KfeSice u Litoméfic, ndstupisté

3.2.1 SO50-12-01 ZST Mélnik, nastupisté
Stdvajici stav

Nastupisté v ZST Mélnik se nachdzeji v pfimé koleji mezi kolejemi €. 5, 3, 1, 2 a 4. Jednd se o 4
nastupisté délky 160m — ndstupisté ¢. 1, 216m — nastupisteé ¢. 2, 188m — nastupisté ¢. 3 a 185m —
nastupisté ¢. 4. Pristup od vypravni budovy na nastupisté je zabezpecen tfemi prechody
z betonovych paneld, nastupisté jsou v mistech prechod(l snizena na Uroven temen kolejnic. Jinak
je vyska nastupist cca. 300mm nad TK. Konstrukce ndstupist je typu Tischer s konzolovou deskou
Sitky 1,45m, vyjma nastupisté ¢. 1, které ma hranu z tvdrnic Tischer a sypany povrch. Stav
nastupist je nevyhovujici a nastupisté neumoznuji bezpeény pohyb cestujicich a zvySeni komfortu
prepravy.

Novy stav
V rdmci objektu se zdemoluji pavodni nastupisté v ZST Mélnik.

Nové néstupisté v ZST Mélnik vzesli z pozadavkd a feSeni dopravni technologie celé stavby.
V stanici budou proto vybudovana dvé nova ostrovni nastupisté, a to mezi kolejemi ¢. 3a¢.1 -
délky 200m, mezi kolejemi €. 2 a €. 4, resp. €.6 — délky 200m/265m. Ostrovni ndstupisté mezi
kolejemi €. 2 a €. 6 bude mit i jazykové nastupisté délky 50m, které bude vybudované mezi
kolejemi €. 2 a ¢ .4. Pfistup na obé nastupisté bude mimouroviiové podchodem. Bezbariérovy
pfistup na ndstupisté bude zabezpecen vytahem, v pfipadé poruchy vytahu bude bezbariérovy
pfistup na ndastupisté zabezpecen Uroviiovym prechodem, ktery bude zabezpelen proti
neopravnénému vyuziti (elektricky ovlddand brédna). Mimo toho je ve vyhledovém stavu navrzeno
vybudovani jednoho ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 11 a ¢.13 s délkami ndastupistnich
hran 110 m (neni soucasti této stavby, uvazuje se jenom prostorova rezerva).

Nastupisté budou tvofena 2 nastupistnimi hranami vysky 550 mm nad TK. Konstrukce nastupist
bude z prefabrikat( tvaru L s nastupistni hranou spliujici poZzadavky TSI na drsnost a soucinitele
smykového trfeni naslapné plochy. Vlastni plocha pak bude tvofena betonovou dlazbou
s protiskluzovym povrchem, uloZena v jednotném stfechovitém sklonu 2%. Nastupisté bude
vybaveno vodici linii s funkci varovného pasu s optickym kontrastnim znacenim. Obé nastupisté
budou zastfeSena na odpovidajici délce a budou opatfena orientacnim systémem (SO 50-64-01
ZST Mélnik, orientaéni systém) a mobilidrem.

SO 51-12-01 Zast. Mélnik-Mlazice, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky Mélnik-Mlazice se nachdzi v pfimé, pfechodnici a ve smérovém oblouku
s polomérem r=1550m a s prevysenim D=35mm. V Zast. Mélnik-Mlazice se nachdazi nastupisté pfi
koleji €. 1 v km 374,669 — km 374,804 v délce 135m a pfi koleji €. 2 v km 374,650 — km 374,804
v délce 154m. Obé nastupisté jsou vnéjsi a jsou typu Tischer s konzolovou deskou, vysky cca.
280mm nad TK a Sifky 3,0m, pficemzZ povrch tvofi zminéna betonova deska a volny terén
ohraniéeny pfi koleji €. 2 zadbradlim. Pfistup na nastupisté je od prejezdu P2941 v km 374,807
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asfaltovymi rampami a ze sméru centra obce je pfistup i podél pristfesku pti koleji ¢.1.
Na nastupisti se nachazi pristfesek pro cestujici, ktery je v nevyhovujicim stavé. Stav nastupist je
celkové nevyhovuijici.

Novy stav
V rdmci objektu se zdemoluji plivodni nastupisté v Zast. Mélnik-Mlazice.

Nastupisté Zast. Mélnik-Mlazice se zfizuji v mistech plvodnich nastupist (nové staniceni zkm
374,784 —374,894), ale v délce 110m. Nastupisté budou vnéjsi a budou Sirky 3,0m, vysky 550mm
nad TK a se vzdalenosti od osy koleje 1,68m. Nastupisté budou zfizena ¢astecné v primé koleji,
Castecné v prechodnici a ¢astecné v oblouku s polomérem r=1600m (1596m) a s prevysenim
D=47mm. Tomu bude odpovidat i vzddlenost ndstupistni hrany od osy koleje.

PFistup na nastupisté ostava koncepéné zachovan, teda od prejezdu P2941 v km 374,807 Sikmymi
pfistupovymi chodniky, ddle od centra obce kolem nového pfistfeSku pomoci nové zpevnéné
plochy (SO 51-31-01 Zast. Mélnik-Mlazice, zpevnéné plochy) a pfidava se jeden novy pfistup na
konci nastupisté pfi koleji ¢. 2 od mistni komunikace.

Nastupisté budou typu SUDOP dle Vzorového listu Z 8 s konzolovou deskou s vyznaéenou vodici
linii s funkci varovného pasu, jez bude doplnéna o optické znaceni. Vlastni plocha pak bude
tvofena betonovou dlazbou s protiskluzovym povrchem ulozend ve spadu 2 % od koleje. Cela
nastupist stejné jako pristupovy chodnik budou opatfena zabradlim. Zabradli podél nastupist se
nenavrhuje, protoZze podél koleje ¢. 1 bude nizky svah s mirnim sklonem 1:2 a podél koleje ¢. 2
bude zfizena protihlukova sténa. Na kazdém nastupisti bude kromé orientacniho a informacniho
systému (SO 51-64-01 Zast. Mélnik-Mlazice, orientacni systém) osazen i pristfesek a mobiliar.

3.2.3 SO 51-12-02 Zast. Libéchov, nastupisté

Stavajici stav

V ZST Libéchov, ktera bude zrusena a nahrazena novou odbockou Libéchov zdmek v sou¢asném
misté stanice a novou zastavkou Libéchov v km 378,400 se nachazeji 3 nastupisté (délky 177m,
164m a 116m) s hranou z tvarnic Tischer a sypanym povrchem.

V misté nové zastavky Libéchov se nenachdzi zadné nastupisté, jenom nasypové téleso zeleznicni
traté vysky cca 4,5m.

Novy stav

Nastupisté Zast. Libéchov se zfizuji na ,zelené louce” na stavajicim Zelezni¢nim ndspu v km
378,403 — 378,518 (nové staniceni). Nastupisté budou vnéjsi s délkou 110m a Sifkou 3,0m. Vyska
nastupist bude 550mm nad TK a vzdalenost od osy koleje 1,68m. Nastupisté budou zfizena v
prechodnici a v oblouku s polomérem r=1050m (1054m) a s prevySenim D=80mm. Tomu bude
odpovidat i vzdalenost nastupistni hrany od osy koleje. Nastupisté se navrhuji mostového typu s
podélnymi nosniky, na kterych je uloZzena Zelezobetonova deska se sklonem 2% smérem od
koleje. Podélné nosniky budou uloZeny na roznasecich prvcich, zalozeni konstrukce nastupisté
bude na pilotach priiméru 300mm a délky 4,0m. Vnéjsi strana nastupist bude opatfena ocelovym
zabradlim. Na ndstupisti bude umistén pfistfeSek pro cestujici a nastupisté bude opatfeno
orientacnim systémem (SO 51-64-02 Zast. Libéchov, orientaéni systém) a mobilidrem.
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Pristup na nastupisté pfi koleji ¢. 2 bude zabezpeceny pristupovym chodnikem, ktery bude
plynule navazovat na mostni konstrukci nastupisté, z které bude vytvorena i ¢ast pristupového
chodniku. Obdobné bude fesSen pfistup i pro ndstupisté pri koleji €. 1, pficemzZ na prechod pod
kolejemi se vyuZije stavajici Zeleznic¢ni most v ev. km 378,250.

SO 54-12-01 7ST Stéti, nastupisté

Stdvajici stav

Ve stanici se nachazeji celkem 4 Groviova nastupisté se zpevnénou hranou, po jednom u kazdé
z dopravnich koleji. Jejich délka jsou 235 m, 236 m, 163 m a 234 m. Vyska nastupistni hrany je
250 mm nad TK. VSechna nastupisté jsou umisténa uvnitf koleji a jsou konstrukce Tischer bez
konzolovych desek. Prostor mezi tvarnicemi je vyplnén drcenym kamenivem. Pfistup
na nastupisté je zajistén 4 droviovymi prechody z betonovych panel(, v mistech prechod( jsou
nastupisté snizena na Uroven temen kolejnic.

Novy stav

V novém stavu budou ndstupisté nahrazena jednim ostrovnim ndstupistém mezi hlavnimi
kolejemi €. 1 a 2 a vnéjSim nastupistém u 5. koleje. Pfistup na ostrovni nastupisté bude zajistén
mimouroviiovym bezbariérovym chodnikem a podchodem, jez bude vyustén vedle vypravni
budovy a pfimo navazovat na vnéjsi nastupisté. To bude rovnéz bezbariérové pristupné. Ostrovni
nastupisté bude tvofeno dvéma ndstupnimi hranami o délce 140 m a vysky 550 mm nad TK, vnéjsi
pak 110 m a vysky 550 mm nad TK.

Konstrukce ostrovniho ndastupisté bude z prefabrikat(i tvaru L s pfedsazenou nastupistni hranou
spliujici pozadavky TSI na drsnost a soucinitele smykového tfeni naslapné plochy. Vlastni plocha
pak bude tvorena betonovou dlazbou s protiskluzovym povrchem uloZenda v jednotném
stfechovitém sklonu 2 %. Nastupisté bude vybaveno vodicimi liniemi s funkci varovného pasu
s optickym kontrastnim znaéenim. Cela nastupité budou opatiena zabradlim.

Vnéjsi nastupisté bude typu SUDOP dle Vzorového listu Z 8 s konzolovou deskou s vyznaenou
vodici linii s funkci varovného pasu, jez bude doplnéna o optické znaceni. Vlastni plocha pak bude
tvofena betonovou dlazbou s protiskluzovym povrchem ulozend ve spadu 2 % od koleje. Cela
nastupisté, stejné jako pristupovy chodnik a zadni strana nastupisté budou opatrena zabradlim.

Na nastupisté budou kromé orientacniho a informacniho systému osazeny i pfristfesky
(SO 54-62-01) a mobiliar.

SO 55-12-01 Zast. HoStka, nastupiste

Stdvajici stav

Ve stanici HoStka se nachdzeji celkem 4 Uroviiova nastupisté se zpevnénou hranou, po jednom
u kazdé z dopravnich koleji. Jejich délka je shodné u vSech koleji 185 m. Vyska nastupistni hrany
je 250 mm nad TK. VSechna ndastupisté jsou umisténa uvniti koleji a jsou konstrukce Tischer bez
konzolovych desek. Prostor mezi tvarnicemi je vyplnén drcenym kamenivem. Pfistup
na nastupisté je zajistén 4 droviovymi prechody z betonovych panel(, v mistech prechod( jsou
nastupisté snizena na Uroven temen kolejnic.
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Novy stav

V novém stavu jiz nebudou ve stanici Zadna ndastupisté. Nova zastavka bude lezet v km 391,715
(nové staniceni). Pristup na obé nastupisté bude umoznén bezbariérovym chodnikem, ktery bude
navazovat na novostavbu chodnik( po obou stranach vozovky zfizeného v rdmci souvisejiciho SO
rekonstrukce prejezdu P2950. Zarovenn bude pfistup na ndstupisté u 1. koleje umoznén
prechodem pro chodce od planovaného nového chodniku z mésta. Obé ndastupisté budou délky
110 m, Sitky 3,0 m a s vySkou ndstupistni hrany 550 mm nad spojnici temen kolejnic. Nastupisté
u obou koleji se nachazeji z¢asti v oblouku s pfevysenim.

Nastupisté budou typu SUDOP dle Vzorového listu 78 s konzolovou deskou s vyznaéenou vodici
linii s funkci varovného pasu, jez bude doplnéna o optické znaceni. Vlastni plocha pak bude
tvofena betonovou dlaibou s protiskluzovym povrchem uloZend ve spadu 2 % od koleje. Cela
nastupist, stejné jako pristupovy chodnik, budou opatfena zabradlim. Na kazdém néstupisti bude
kromé orientacniho a informacniho osazen i pfistfeSek (SO 55-62-01) a mobiliar.

SO 58-12-01 7ST Polepy, nastupisté

Stavajici stav

Ve stanici se nachdazeji celkem 4 Urovriovd nastupisté se zpevnénou hranou, po jednom u kazdé
z dopravnich koleji. Nastupisté u koleje €. 3 je dlouhé 203 m, u koleji €. 1, 2 je délka 153 ma u 4.
koleje 158 m. Vyska nastupistni hrany je 250 mm nad TK. VSechna nastupisté jsou umisténa uvnitf
koleji a jsou konstrukce Tischer bez konzolovych desek. Prostor mezi tvdrnicemi je vyplnén
drcenym kamenivem. PFistup na nastupisté je zajiStén 4 Uroviovymi prechody z betonovych
paneld, v mistech pfechodu jsou nastupisté sniZzena na Uroven temen kolejnic.

Novy stav

V novém stavu budou vSechna ndstupisté nahrazena jednim ostrovnim ndstupistém mezi
hlavnimi kolejemi €. 1, 2. Pfistup na ndstupisté bude zajistén mimouroviiovym bezbariérovym
chodnikem a podchodem, jez bude vyustén stejnym zplsobem vedle vypravni budovy.
Nastupisté bude tvoreno 2 nastupistnimi hranami o délce 110 m a vysky 550 mm nad TK.

Konstrukce ndstupisté bude z prefabrikatl tvaru L s nastupistni hranou spliujici pozadavky TSI
na drsnost a soucinitele smykového tfeni naslapné plochy. Vlastni plocha pak bude tvorena
betonovou dlazbou s protiskluzovym povrchem ulozend v jednotném stfechovitém sklonu 2 %.
Nastupisté bude vybaveno vodici linii s funkci varovného pdsu s optickym kontrastnim znacenim.
Cela nastupist budou opatfena zabradlim. Na nastupisté bude kromé orientaéniho
a informacniho systému osazen i pristiresek (SO 58-62-01) a mobiliafr.

SO 59-12-01 Zast. KreSice u Litoméric, nastupisteé

Stdvajici stav

Zastavka KreSice u Litoméric lezi v km 402,170. Na zastavce se nachazeji 2 vstficné umisténa
vnéjsi nastupisté délky 135 m a s vyskou nastupistni hrany 300 mm nad TK. Nastupisté u 1. koleje
je Siroké 3,5 m, u 2. koleje 5 m. Nastupisté jsou konstrukce Tischer s konzolovou deskou bez
optického znaéeni. Pfistup na obé& nastupisté je ze silnice Ill. tfidy na prejezdu P2958. Cela
nastupist jsou ukoncéena klinem na prejezdu, neni fyzicky znemoznéno chodclim vstupovat
do nebezpecného pasma prejezdu.
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Novy stav

V novém stavu bude zastavka lezet v km 402,119 (nové staniceni). Pro snizeni délky vystrahy
sousedniho prejezdu P2958 bude ndastupisté u 1. koleje posunuto za prejezd ve sméru jizdy
na Polepy. Obé nastupisté budou tedy umisténa vystfidané, ptistup na obé ndstupisté bude
umoznén bezbariérovym chodnikem, ktery bude navazovat na novostavbu chodnik(i po obou
stranach vozovky zfizeného v ramci souvisejiciho SO rekonstrukce prejezdu P2958. Obé
nastupisté budou délky 110 m, Sitky 3,0 m a s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad spojnici
temen kolejnic. Nastupisté u obou koleji se nachazeji z€asti v oblouku s prevysenim.

Nastupisté budou typu SUDOP dle Vzorového listu Z 8 s konzolovou deskou s vyznacenou vodici
linii s funkci varovného pasu, jez bude doplnéna o optické znaceni. Vlastni plocha pak bude
tvofena betonovou dlazbou s protiskluzovym povrchem ulozend ve spadu 2 % od koleje. Cela
nastupist stejné jako pristupovy chodnik a zadni strana nastupisté u 1. koleje budou opatrena
zabradlim. Na kazdém nastupisti bude kromé orientacniho a informacniho osazen i pfistieSek
(SO 59-62-01) a mobilia.

E.1.3 Zelezniéni prejezdy

SO 50-13-01
SO 50-13-02
SO 50-13-03
SO 51-13-01
SO 51-13-02
SO 51-13-03
SO 51-13-04
SO 51-13-05
SO 51-13-06
SO 51-13-07
SO 51-13-08
SO 53-13-01
SO 54-13-01

Zelezni¢ni prejezd P2935 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2936 v ev.

Zelezni¢ni prechod P2937 v ev. km 372,410

Zelezni¢ni prejezd P2938 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2939 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2940 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2941 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2942 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2943 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2944 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2945 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2946 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2947 v ev.

SO 54-13-02.1 Zelezni¢ni prejezd P2948 v ev.
SO 54-13-02.1 Zelezni¢ni pFejezd P2948 v ev.

SO 55-13-01
SO 55-13-02
SO 57-13-01
SO 57-13-02
SO 57-13-03
SO 58-13-01
SO 59-13-01
SO 59-13-02
SO 59-13-03
SO 59-13-04
SO 59-13-05
SO 59-13-06

Zelezni¢ni prejezd P2949 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2950 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2951 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2952 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2953 v ev.
Zelezni¢ni prejezd P2954 v ev.
Zelezniéni piejezd P2956 v ev.
Zelezniéni piejezd P2957 v ev.
Zelezniéni piejezd P2958 v ev.
Zelezniéni ptejezd P2959 v ev.
Zelezniéni piejezd P2960 v ev.
Zelezniéni prejezd P2961 v ev.

Souhrnna technicka zprava

——— PRODEX spol. s r.o0., organizacni slozka B Praham

km 371,102
km 371,428

km 373,640
km 374,003
km 374,384
km 374,807
km 375,365
km 375,882
km 376,176
km 376,633
km 382,989
km 384,937

km 386,042, ¢ast SZDC
km 386,042, ¢ast MONDI

km 391,291
km 391,555
km 394,477
km 395,768
km 396,475
km 397,683
km 399,934
km 400,857
km 402,047
km 402,953
km 404,043
km 405,385

37




OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU MELNIK (VEETNE) — ITOMERICE DOLNi NADRAZI (MIMO) PROD:z=X

ORGANIZACNI SLOZKA
S 00 Praha 2

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Ferucka 2818, 120

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

SO 50-13-01 Zelezni¢ni prejezd P2935 v ev.km 371,102

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2935 v ev. km 371,102 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (v€etné) - Litomérice dolni nadrazi (mimo). Stavajici vnitfni betonové panely jako
prejezdova konstrukce bude nahrazena novou Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci
s vnitfnimi a vnéjSimi panely vC. zavérnych zidek. Soucasné je nutno provést opravu stavajici
silnice 11/2731 v jeji nezbytné délce a pfi dodrieni zaobleni lomU skloni podle normy
CSN 73 6380, Zména 1 (tab. 1A — komunikace s provozem autobustl). Pfejezd se nachazi tésné
pred viezdem do ZST Mé&lnik. Déle je navrien novy chodnik, ktery spojuje obé &asti obce.

SO 50-13-02 Zelezniéni prejezd P2936 v ev.km 371,428

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2936 v ev. km 371,428 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (véetné) - Litomérice dolni nadrazi (mimo). Jedna se ve stavajicim stavu o pétikolejny
prejezd, kde u dvou koleji je prejezdova konstrukce tvorena Zivicnym povrchem jek vné kolejnic
tak mezi kolejnicemi, dalsi tfi prejezdy maji celopryzovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi
a vnéjsimi panely bez zavérnych zidek. Stavajici prejezdové konstrukce budou nahrazeny novymi
celopryzovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjsimi a vnitinimi panely v¢. zavérnych zidek. Je
navrZena oprava stavajici krizujici silnice 11/273 v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti
dopravy. Soucasné bude vybudovan chodnik, ktery bude odsazen od komunikace. Konstrukce
chodniku bude tvorena celopryZovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjsimi a vnitinimi panely
v€. zavérnych zidek.

SO 50-13-03 Zelezniéni prejezd P2937 v ev.km 372,410

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2937 v ev. km 372,410 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (véetné) - Litomérice dolni nadrazi (mimo). Stavajici urovriovy ttikolejny prejezd
bude nahrazen novou cyklistickou/pési trasou. Ze stavajicich tfi koleji bude trat rozsifena o dalsi
kolej, tim ze z tohoto prejezdu stane novy ¢tyrkolejny prechod. Stavajici vnitini a vnéjsi betonové
panely jako prejezdova konstrukce bude nahrazena novou celopryZovou prejezdovou konstrukci
pro chodce s vnitfnimi a vnéjSimi panely v¢. zavérnych zidek. Soucasné je navrzena nezbytnd
Uprava kFizujici komunikace jako nova pro cyklistickou/pési dopravu.

SO 51-13-01 Zelezni¢ni prejezd P2938 v ev.km 373,640

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2938 v ev. km 373,640 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (vCetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Jedna se ve stavajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde u koleje €. 1 je prejezdova konstrukce tvofena vnitfnimi betonovymi
panely a u koleje €. 2 je tvofena prejezdovd konstrukce vnitfnimi a vnéjSimi betonovymi
prejezdovymi panely v¢. zavérnych zidek. Stavajici prfejezdové konstrukce budou nahrazeny
novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjsimi a vnitfnimi panely v¢. zavérnych
zidek. Je navrzena oprava stavajici kfizujici mistni komunikace obsluzné v nezbytném rozsahu pro
zajisténi plynulosti dopravy.

SO 51-13-02 Zelezni¢ni prejezd P2939 v ev.km 374,003

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2939 v ev. km 374,003 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (véetné) - Litométice dolni nadrazi (mimo). Jednd se ve stdvajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde u koleje €. 1 je pfejezdova konstrukce tvorena vnitfnimi betonovymi
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panely a doasfaltovanim vozovky k vnéjsi hrané kolejnic a u koleje €. 2 je tvorena prejezdova
konstrukce vnitfnimi a vnéjSimi betonovymi prejezdovymi panely v€. zavérnych zidek. Stavajici
prejezdové konstrukce budou nahrazeny novymi zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi
s vnéjSimi a vnitfnimi panely v€. zavérnych zidek. Je navrZena oprava stavajici kfizujici mistni
komunikace obsluzné v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy.

SO 51-13-03 Zelezniéni prejezd P2940 v ev.km 374,384

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2940 v ev. km 374,384 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (vCetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Jednd se ve stavajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde jak u koleje €. 1, tak i u koleje €. 2 je prejezdova konstrukce tvorena
vnitfnimi a vnéjSimi betonovymi panely bez zavérnych zidek. Stavajici prejezdové konstrukce
budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjSimi a vnitinimi
panely v€. zavérnych zidek. Je navriena oprava stdvajici kfizujici mistni komunikace obsluzné
v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy.

SO 51-13-04 Zelezniéni prejezd P2941 v ev.km 374,807

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2941 v ev. km 374,807 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (vcetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Jednd se ve stdvajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde jak u koleje €. 1, tak i u koleje €. 2 je prejezdova konstrukce tvorena
vhitfnimi a vnéjsimi difevénymi panely bez zavérnych zidek. Stavajici prejezdové konstrukce
budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjSimi a vnitinimi
panely v¢. zavérnych zidek. Je navriena oprava stdvajici krizujici mistni komunikace obsluzné v¢.
nahrazeni Zulové dlazby novou asfaltovou vozovkou v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti
dopravy.

SO 51-13-05 Zelezni¢ni prejezd P2942 v ev.km 375,365

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2942 v ev. km 375,365 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (vCéetné) - Litoméfice dolni ndadrazi (mimo). Jedna se ve stavajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde u koleje €. 1 je prejezdova konstrukce tvofena vnitfnimi betonovymi
panely a u koleje ¢. 2 je tvofena prejezdovd konstrukce vnitfnimi a vnéjSimi betonovymi
prejezdovymi panely bez zavérnych zidek. Stavajici prejezdové konstrukce budou nahrazeny
novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjsimi a vnitfnimi panely v¢. zavérnych
zidek. Soucasné je navrzena nezbytna Uprava kfizujici mistni komunikace obsluzné v nezbytném
rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy.

SO 51-13-06 Zelezni¢ni prejezd P2943 v ev.km 375,882

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2943 v ev. km 375,882 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (vCetné) - Litoméfice dolni ndadrazi (mimo). Jedna se ve stavajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde u koleje €. 1 je prejezdova konstrukce tvorena vnitfnimi a vnéjsimi
betonovymi panely se zavérnymi zidkami a u koleje ¢. 2 je tvofena prejezdova konstrukce
vnitfnimi a vnéjSimi betonovymi pfejezdovymi panely bez zavérnych zidek. Stavajici pfejezdové
konstrukce budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vné;jSimi
avnitfnimi panely vé. zavérnych zidek. Soucasné je navriena oprava jak prijezdové, tak
i odjezdové vétve od prejezdu. Oprava probéhne ve smyslu odstranéni stavajicich betonovych
panell na prijezdové vétvi a stavajici nestmelené vozovky na odjezdové vétvi. NavrZzeny jsou nové
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netuhé — asfaltové vozovky véetné napojeni na stavajici mistni obsluznou komunikaci. Soucasti
tohoto objektu je i zpevnéni ndsypového télesa pomoci armované zeminy.

SO 51-13-07 Zelezniéni piejezd P2944 v ev.km 376,176

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2944 v ev. km 376,176 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (vcetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Jednd se ve stdvajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde jak u koleje €. 1, tak i u koleje €. 2 je prejezdova konstrukce tvorena
vnitfnimi a vnéjSimi dfevénymi panely bez zavérnych zidek. Stavajici prejezdové konstrukce
budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi pfejezdovymi konstrukcemi s vnéjSimi a vnitinimi
panely v€. zavérnych zidek. Je navriena oprava stavajici kfizujici mistni komunikace obsluzné
v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy a napojeni na stdvajici stav. Ddle
pro zajisténi plynulosti dopravy je nutné prebudovat stavajici pfijezd na pozemek v k.U. Vehlovice
[692999] parc. Cislo 269/11. Jedna se zejména o demontaz stavajici brany a montaz nové.

SO 51-13-08 Zelezni¢ni prejezd P2945 v ev.km 376,633

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2945 v ev. km 376,633 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Jednd se ve stdvajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde u koleje €. 1 je tvofena prejezdova konstrukce vnitfnimi a vnéjsimi
betonovymi prejezdovymi panely se zavérnymi zidkami a u koleje €. 2 je prejezdova konstrukce
tvorena vnitfnimi betonovymi panely. Stavajici pfejezdové konstrukce budou nahrazeny novymi
Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjsimi a vnitinimi panely v€. zavérnych zidek.
Soucasné je navriena nezbytna uUprava kfizZujici ucelové komunikace v nezbytném rozsahu
pro zajisténi plynulosti dopravy.

SO 53-13-01 Zelezniéni prejezd P2946 v ev.km 382,989

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2946 v ev. km 382,989 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (vCéetné) - Litoméfice dolni ndadrazi (mimo). Jedna se ve stavajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde je jak u koleje €. 1, tak i u koleje €. 2 tvorena prejezdova konstrukce
pouze z vnitfnich betonovych prejezdovych panelll bez zavérnych zidek. Stavajici prejezdové
konstrukce budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjsimi a
vnitfnimi panely vé. zavérnych zidek. Soucasné je navrzena nezbytnd Uprava kfizujici ucelové
komunikace nestmelené v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy.

SO 54-13-01 Zelezni¢ni prejezd P2947 v ev.km 384,937

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2947 v ev. km 384,937 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (vCéetné) - Litoméfice dolni ndadrazi (mimo). Jedna se ve stavajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde je jak u koleje €. 1, tak i u koleje €. 2 tvorena prejezdova konstrukce
z vnitfnich i vnéjsich betonovych prejezdovych panelli bez zavérnych zidek. Stavajici pfejezdové
konstrukce budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vné;jSimi
a vnitinimi panely v¢. zavérnych zidek. Soucasné je navrZena nezbytna Uprava kfizujici silnice
[11/26121 v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy.

SO 54-13-02.1 Zelezniéni prejezd P2948 v ev.km 386,042, ¢ast SZDC

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2948 v ev. km 386,042 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (véetné) - Litomérice dolni nadrazi (mimo). Jednad se ve stdvajicim stavu o trojkolejny
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v

prejezd. U koleje ¢. 1, tak i u koleje €. 2 tvorena prejezdova konstrukce tvofena vnitfnimi
a vnéjsimi drevénymi panely bez zavérnych zidek. Stavajici prejezdové konstrukce pro kolej €. 1
a €. 2 budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjSimi
a vnitfnimi panely v¢. zavérnych zidek. Soucasné je navrzena nezbytna Uprava kfizujici silnice
[11/26120 v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy a vybudovéni nové prelozky
ucelové komunikace.

SO 54-13-02.2 Zelezniéni pfejezd P2948 v ev.km 386,042, &ast MONDI

S opravou stdvajiciho prejezdu ¢. 2948, bude soucasné vyménénd prejezdova konstrukce
na vleéce a vybudovan novy prejezd s prelozkou stavajici ucelové komunikace, kterd bude
zausténa do silnice 111/26120. Konstrukce obou prejezdd bude tvorend z asfaltovych vrstev.
Soucasné je navriena nezbytnd uUprava kfiZujici silnice 111/26120 v nezbytném rozsahu
pro zajisténi plynulosti dopravy a vybudovani nové prelozky ucelové komunikace.

SO 55-13-01 Zelezni¢ni prejezd P2949 v ev.km 391,291

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2949 v ev. km 391,291 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Jednd se ve stdvajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde je na koleje €. 1 i €. 2 tvorfena prejezdova konstrukce vnitfnimi a
vnéjsimi Zelezobetonovymi panely bez zavérnych zidek. Stavajici pfejezdové konstrukce budou
nahrazeny novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjSimi a vnitfnimi panely
v€. zavérnych zidek. Soucasné je navrzena nezbytna Uprava kfizujici mistni komunikace obsluzné
v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy.

SO 55-13-02 Zelezni¢ni prejezd P2950 v ev.km 391,555

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2950 v ev. km 391,555 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (véetné) - Litoméfice dolni ndadrazi (mimo). Jedna se ve stavajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde je na koleje ¢. 1 i ¢. 2 tvorena prejezdova konstrukce vnitfnimi
a vnéjsimi Zelezobetonovymi panely bez zavérnych zidek. Stavajici prejezdové konstrukce budou
nahrazeny novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjSimi a vnitfnimi panely
v€. zavérnych zidek. U prejezdu jsou navrieny nové vnéjsi nastupisté, které spojuje Zeleznicéni
prechod, ktery je téZ soucasti tohoto stavebniho objektu. Zelezni¢ni prechod dale pokracuje jako
chodnik podél mistni komunikace vedouci podél koleje az k novému prechodu pro chodce.
Soucasné je navriena nezbytnd Uprava mistni komunikace a silnice 111/26117 v nezbytném
rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy.

SO 57-13-01 Zelezni¢ni prejezd P2951 v ev.km 394,477

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2951 v ev. km 394,477 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Meélnik (vCetné) - Litoméfice dolni ndadrazi (mimo). Jedna se ve stavajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde je na koleje €. 1i €. 2 tvofena prejezdova konstrukce pouze vnitinimi
Zelezobetonovymi panely. Stdvajici prejezdové konstrukce budou nahrazeny novymi
Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjSimi a vnitfnimi panely vE. zavérnych zidek.
Soucasné je navrzena nezbytna Uprava stavajici u¢elové komunikace pomoci nestmelené vrstvy.
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SO 57-13-02 Zeleznicni prejezd P2952 v ev.km 395,768

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2951 v ev. km 395,768 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (vcetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Jednd se ve stdvajicim stavu
o dvoukolejny prejezd, kde je na koleji ¢. 1i €. 2 tvorfena prejezdova konstrukce pouze vnitfnimi
Zelezobetonovymi panely. Stdvajici prejezdové konstrukce budou nahrazeny novymi
Zelezobetonovymi pfejezdovymi konstrukcemi s vnéjsimi a vnitfnimi panely v¢. zavérnych zidek.
Soucasné je navriena nezbytna Uprava stavajici Ucelové komunikace pomoci nestmelenych
vrstev.

SO 57-13-03 Zelezniéni prejezd P2953 v ev. km 396,475

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2953 v ev. km 396,475 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (véetné) — Litoméfice dolni ndadrazi (mimo). Dvoukolejny prejezd prevadi
nezpevnénou Ucelovou komunikaci, pficemz prejezdova konstrukce je tvorena pouze vnitfnimi
betonovymi panely mezi kolejnicemi. Stavajici prejezdova konstrukce bude nahrazena novou,
snadno rozebiratelnou konstrukci z betonovych paneld, v prostoru mezi kolejemi pak doplnénou
o asfaltovou konstrukci vozovky. Pfejezdova konstrukce bude oproti stavajici posunuta ptiblizné
0 5 metrd tak, aby byl Ghel k¥izeni komunikace s trati vét$i nez doposud. Upravou projde i pfilehly
usek komunikace, jenz bude vybaven novou nezpevnénou nestmelenou konstrukci vozovky
a napojen na stavajici ptilehlé komunikace.

SO 58-13-01 Zelezniéni prejezd P2954 v ev. km 397,683

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2954 v ev. km 397,683 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (v€etné) — Litomérfice dolni nadrazi (mimo). Dvoukolejny prejezd je ve stavajicim
stavu tvoren prejezdovou konstrukci z vnitfnich betonovych panell mezi kolejnicemi obou koleji
a Zivicnou konstrukci vné koleji. Pfevadénou komunikaci je silnice 11/240 s denni intenzitou
dopravy 2616 voz/den, z toho 149 TNV, pfi¢emz kfizeni's Zelezniéni trati je znacné sikmé. V novém
stavu bude proto komunikace narovnana, aby trat kfiZovala kolmo, ¢imz dojde k posunu pfejezdu
priblizné o 15 metrd proti sméru stani¢eni Zelezniéni traté a napravo od koleji tim navic vznikne
vyrazna prelozka silnice 11/240 tvorena asfaltovou konstrukci vozovky pfi dodrzeni zaobleni loma
sklonG podle normy CSN 73 6380, Zména 1 (tab. 1A — komunikace s provozem autobus().
Pfejezdova konstrukce na zminéné silnici je tvofena Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci
s vnitfnimi a vnéjSimi panely v¢. zadvérnych zidek. Dale je navrZzeno napojeni stavajici ucelové
komunikace na prekladanou silnici 11/240 sestéavajici z asfaltové konstrukce vozovky.

SO 59-13-02 Zelezni¢ni prejezd P2956 v ev. km 399,934

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2956 v ev. km 399,934 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (vCetné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Dvoukolejny prejezd prevadi
nezpevnénou Ucelovou komunikaci, pficemz prejezdova konstrukce je tvofena pouze vnitfnimi
betonovymi panely mezi kolejnicemi. Stavajici prejezdova konstrukce bude nahrazena novou,
snadno rozebiratelnou, z betonovych panell, v prostoru mezi kolejemi pak doplnénou
o asfaltovou konstrukci vozovky. Upravou projde i pfilehly tsek komunikace, jenZ bude vybaven
novou nezpevnénou nestmelenou konstrukci vozovky a napojen na stavajici pfilehlé komunikace.
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SO 59-13-02 Zeleznicni prejezd P2957 v ev. km 400,857

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2957 v ev. km 400,857 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (véetné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Dvoukolejny prejezd je ve stavajicim
stavu tvoren prejezdovou konstrukci z vnitfnich betonovych paneld mezi kolejnicemi obou koleji
a zivicnou konstrukci vné koleji. Toto usporadani bude nahrazeno novou Zelezobetonovou
prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjSimi panely v¢. zavérnych zidek. Prejezd prevadi stavajici
silnici 111/24063. Na niZ je navrZena Uprava v nezbytném rozsahu zahrnujici rozsifeni vozovky
v obloucich pfi dodrzeni zaobleni lom sklond podle normy CSN 73 6380, Zména 1 (tab. 1A —
komunikace s provozem autobus().

SO 59-13-03 Zelezniéni prejezd P2958 v ev. km 402,047

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2958 v ev. km 402,047 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (v€etné) — Litomérfice dolni nadrazi (mimo). Dvoukolejny prejezd je ve stavajicim
stavu tvoren prejezdovou konstrukci z vnitfnich a vnéjSich betonovych paneld. Stavajici
prejezdové konstrukce budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi
s vnéjSimi a vnitfnimi panely v¢. zavérnych zidek. Soucasné je navriena nezbytna Uprava stavajici
ucelové komunikace. Souc¢asné bude vybudovan chodnik, podél stavajici komunikace. Konstrukce
chodniku bude tvofena Zelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi s vnéjSimi a vnitfnimi
panely v¢. zavérnych zidek. Z dlvodu vybudovani nového nastupisté SO 59-12-01 Zast. KreSice
u Litoméric, nastupisté, bude preloZena stavajici ucelovd komunikace, podél koleje.

SO 59-13-04 Zelezni¢ni prejezd P 2959 v ev. km 402,953

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2959 v ev. km 402,953 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (v€etné) — Litomérfice dolni nadrazi (mimo). Dvoukolejny prejezd je ve stavajicim
stavu tvoren celopryzovou prejezdovou konstrukci, kterd bude nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi i vnéjSimi panely, téZ se zavérnymi zidkami.
Pfejezd prevadi stavajici silnici 11/261 s dennim intenzitou dopravy 3400 voz/den, z toho 522 TNV.
Na této komunikaci je navriena Uprava v nezbytném rozsahu zahrnujici rozsifeni vozovky
v obloucich pfi dodrzeni zaobleni lom& sklonG podle normy CSN 73 6380, Zména 1 (tab. 1A —
komunikace s provozem autobusl). Napravo ve sméru staniCeni trati se nachazeji dvé
nezpevnéné Ucelové komunikace, u nichz bude upraveno napojeni na silnici 11/261 vytvorenim
konstrukce s Zivicnym povrchem.

SO 59-13-05 Zeleznicni prejezd P2960 v ev. km 404,043

Oprava stavajiciho prejezdu ¢. 2960 v ev. km 404,043 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (v€etné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Stavajici prejezdova konstrukce
dvoukolejného prejezdu tvorend drevénymi panely mezi kolejnicemi obou koleji a Zivicnou
konstrukci vné koleje bude nahrazena novou Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci
s vnitfnimi a vnéjsimi panely v¢. zavérnych zidek. Rovnéz je navrzena oprava stavajici prevadéné
ucelové komunikace v nezbytném rozsahu pro zajisténi plynulosti dopravy.

SO 59-13-06 Zeleznicni prejezd P2961 v ev. km 405,385

Oprava stavajiciho prejezdu €. 2961 v ev. km 405,385 bude provedena v souvislosti s optimalizaci
traté Mélnik (v€etné) — Litomérfice dolni nadrazi (mimo). Dvoukolejny prejezd je ve stavajicim
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stavu tvoren prejezdovou konstrukci z vnitfnich a vnéjSich betonovych panelll. Stavajici
prejezdové konstrukce budou nahrazeny novymi Zzelezobetonovymi prejezdovymi konstrukcemi
s vnéjsimi a vnitfnimi panely v¢. zavérnych zidek. Soucasné je navrZena nezbytnd Uprava stavajici
ucelové komunikace.

E.1.4 Vystroj trati

SO 50-14-01 Mélnik - Litomérice d.n., vystroj trati
SO 50-14-01 Mélnik - Litoméfice d.n., vystroj trati

Stdvajici stav

Stdvajici vystroj trati vétSinou nespliiuje poZadavky soucasnych predpisi a pozadavky
na viditelnost, tabule jsou vétSinou Spinavé, nékteré postradaji reflexni prvky. Stav vystroje
odpovidd svému stafi. V nékterych usecich chybi sklonovniky, Spatné viditelné jsou nékteré tzv.
»zluté” stanicniky, tabule pred zastdvkou, oznacniky, zcela chybi rychlostniky pro prfechodnost
vozidel ,3“. Stani¢niky ve vSech hektometrech jsou betonové.

Novy stav

Vystroj trati bude v novém stavu kompletné nova. Staniéniky budou osazeny podle predpisu SZDC
(CD) M21, tzn. v kaidém lichém hektometru bude betonovy, v kazdém sudém pak tabulovy
umistény na nejblizS$im stozaru TV. Trat bude opatfena 3 druhy rychlostnik(: rychlostnik N
pro rychlost V, rychlostnik N umistény nad rychlostnikem N pro rychlost V130, ,kulaty
rychlostnik” pro vozidla prfechodnosti ,3“, sklonovniky v Usecich se sklony vétSich nez 5%o.
Na zastavkach pak budou umistény tabule Konec nastupisté nebo Misto zastaveni. Na zabrzdnou
vzdalenost budou osazeny tzv. Zluté stanicniky pred prejezdy, predvéstniky, predvéstniky ,3°,
tabule pred zastavkou. Ve stanicich budou ke vSem vyhybkam vloZzeny namezniky a na stycich
provozovatell drah pak i hrani¢niky. Zarazedla budou osazeny navéstmi Posun zakazan.

E.1.20 Mosty

SO 50-20-01 Novy podchod v ZST Mélnik, km 371,788
SO 51-20-01 Most v ev. km 377,855

SO 51-20-02 Most v ev. km 378,250

SO 51-20-03 Most v ev. km 378,911

SO 51-20-04 Most v ev. km 379,250

SO 51-20-05 Mostv ev. km 379,424

SO 54-20-01 Novy podchod v ZST Stéti, km 385,830
SO 55-20-01 Most v ev. km 386,574

SO 55-20-02 Most v ev. km 387,040

SO 55-20-03 Most v ev. km 390,803

SO 55-20-04 Most v ev. km 391,049

SO 57-20-01 Mostv ev. km 392,444

SO 57-20-02 Most v ev. km 394,966

SO 57-20-03 Most v ev. km 395,125

SO 57-20-04 Most v ev. km 395,290

SO 58-20-01 Novy podchod v ZST Polepy, km 398,024

Souhrnna technicka zprava
——— PRODEX spol. s r.o0., organizacni slozka B Praham 44,




OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU MELNIK (VEETNE) — ITOMERICE DOLNi NADRAZI (MIMO) PROD:z=X

ORGANIZACNI SLOZKA
0 00 Praha 2

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Ferucka 2818, 120

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

SO 58-20-02 Most v ev. km 398,478
SO 59-20-01 Most v ev. km 403,081
SO 59-20-02 Most v ev. km 403,457

SO 50-20-01 Novy podchod v ZST Mélnik, km 371,788

Nové navrhovany podchod pro pési, bude resit pfistup cestujicich na dvé ostrovni nastupisté.
Prostorové dispozicni usporadani a situovani podchodu vychazi z polohy stani¢ni budovy
a frekvence cestujicich. Pfistup cestujicich do podchodu je feSen jednoramennym schodistém
s mezipodestou u vypravni budovy i na ostrovni nastupisté. Pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu jsou navrZeny tfi vytahy na jednotliva nastupisté a vystup z podchodu na levé strané
koleji$té u vypravni budovy. Nékladové je podchod cely SZDC.

SO 51-20-01 Most v ev. km 377,855

Stdvajici objekt je tvofen deskovou prefabrikovanou Zelezobetonovou konstrukci o jednom poli
s rozpétim os uloZeni 9,20m, Sikmo usporadanou. V pficném fezu je tvorena 4ks prefabrikatd
s rokem vystavby pod koleji 01 — 1985 a pod koleji 02 s rokem vystavby 1996. Spodni stavba je
rozdélena na dvé ¢asti. Pod koleji 01 je na stavajicim kamenném zdivu osazen ulozny prah z roku
1985. Cést opéry pod koleji 02 je celd ze Zelezobetonu a je realizovana v r. 1985. Za opérami
navazuji kfidla a opérné zdi v materidlu korespondujicim se spodni stavbou. Stavajici most
nevyhovuje v Sitkovém usporadani ve stdvajicim i ve vyhledovém stavu, nenavazuje
na rekonstruované opérné zdi. Spodni stavba, zvlasté kamenna ¢ast neni v idealnim stavu.
Z tohoto dlvodu je navriena demolice stavajiciho objektu a navrien novy most s jasné
definovanou Zivotnosti a provozuschopnosti. Novy most bude tvoren Zelezobetonovym rdmem
se zabetonovanymi ocelovymi nosniky. Dispozice stavajiciho mostniho otvoru bude zachovana
a Sitkové a dispozi¢né bude navazovat na opérné zdi.

SO 51-20-02 Most v ev. km 378,250

Stdvajici stav

Stavajici most je Zelezobetonovy, se zabetonovanymi nosniky. UlozZeni je ne ozub, zaloZeni
plosné. Most byl postaven v roce 2010, je v dobrém stavu, vyhovuje novému usporadani koleji a
pro pozadované zatizeni. Pfechody do traté jsou rfeseny prefabrikovanymi zidkami. Pod mostem
je ucelova komunikace.

Novy stav

V rdmci optimalizace se nenavrhuji Zadné stavebni prace, bude pouze odstranéna tabulka znacici
uzky pruarez.

SO 51-20-03 Most v ev. km 378,911

Stavajici objekt je ocelova tramova konstrukce z valcovanych nosnikli o jednom poli. V pficném
fezu je tvorena Ctyfmi konstrukcemi. Dvojice nosnych konstrukci pod kolejemi je ocelova s rokem
vyroby 1981 a 1982. Konstrukce jsou oddéleny dilata¢ni sparou. Na ocelové konstrukce navazuji
Zelezobetonové fimsové prefabrikaty, které jsou ve Spatném stavu. Na vnéjsi strané fimsovych
prefabrikatl je prichycen kabelovy Zlab. Spodni stavba je nesourod3d, diik obou opér je kamenny,
na ktery navazuji nesourodé Zelezobetonové ulozné prahy rliznych vysek s poruchami zejména
v misté konstrukénich spar. Za opérami navazuji Sikmda kfidla v materidlu korespondujicim
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se spodni stavbou. Stdvajici most nevyhovuje v Sitkovém usporadani jak ve stavajicim tak
i ve vyhledovém stavu. Rekonstrukce stavajicich ocelovych ¢&asti je vzhledem ke koroznim
Ubytklm a k problematickym detailim v podstaté nerealizovatelna. Z téchto ddvod( je navrzeno
Casti opér. Od této vyskové Urovné je navrzen novy Zelezobetonovy ramovy objekt se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky. Od této Urovné budou rovnéZ realizovdna nova Sikma
Zelezobetonova kridla. Novy objekt bude geometricky navazovat na spodni stavbu stavajiciho
objektu.

SO 51-20-04 Most v ev. km 379,250

Stdvajici kamenna presypana pllkruhova kamennd prosta konstrukce s kolmym ukoncéenim
o dvou dilatacnich celcich. Vyska presypavky cca 1,60m. Konstrukce je bez zavainych poruch.
Z tohoto dlvodu je navrZena skupina sanacnich opatreni: doplnéni plovouci izolace nad klenbou,
doplnéni odvodnéni rubové strany, sanace klenby (injektdZz a prespdarovani), sanace kridel
(injektaz a presparovani), sanace fims na parapetnich zidkach/celech/kridlech, doplnéni
pfislusenstvi (zabradli, doplnéni zadlazby z lomového kamene).

SO 51-20-05 Most v ev. km 379,424

Kamennd presypana pllkruhovd kamennd prostd konstrukce s kolmym ukoncenim s nové
nadbetonovanou fimsou (korunou) z r. 1992, postavend v roce 1872. Vyska presypavky cca 0,85m
Konstrukce je bez zdvaznych poruch. Z tohoto dlivodu je navrzena skupina sanacnich opatfeni:
doplnéni plovouci izolace nad klenbou, Uprava prechod(, doplnéni odvodnéni rubové strany,
sanace klenby (injektaz a presparovani), sanace kfidel (injektdz a presparovani), sanace fims
na parapetnich zidkach/celech/kfidlech, doplnéni pfislusenstvi (zabradli, doplnéni zadlazby
z lomového kamene).

SO 54-20-01 Novy podchod v ZST Stéti, km 385,830

Nové navrhovany podchod pro pési, bude tesit pristup cestujicich na ostrovni nastupisté.
Prostorové dispozi¢ni usporadani a situovani podchodu vychdazi z polohy stani¢ni budovy,
nastupisté a frekvence cestujicich. Pristup cestujicich do podchodu je feSen bezbariérové
pfistupovym chodnikem u vypravni budovy i na ostrovnim nastupisti. Nakladové je podchod cely
SZDC.

SO 55-20-01 Most v ev. km 386,574

Stdvajici stav

Stavajici klenbovy most o jednom poli, s vysokou presypdvkou. Opéry, ktidla i klenba jsou z
kamenného zdiva. Mostni izolace chybi nebo je porusend, ve zdivu klenby jsou cetné trhliny.
Kameny nosné konstrukce a spodni stavby jsou popraskané, sparovani ¢astecné vypadané.
Klenba je poskozena od pruijezdu vozidel, tj. nedostatecny prljezdny priarez. Pod mostem je
ucelova komunikace a zakryty odvodniovaci kanal.

Novy stav

Navrhuje se novy presypany Zelezni¢ni most, Zelezobetonovy monoliticky poloram, plosné
zalozeny. Opérnou konstrukci svahovych kuzel( tvori Sikma dilatovana kridla, ktera jsou navrzena
jako Zelezobetonové monolitické dhlové zdi, plosné zaloZzené. Na fimsach mostu a kfidel bude
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osazeno zabradli a terén za fimsami odlazdén lomovym kamenem do betonu. Kolejové loze
na mosté je navrieno jako priib&zné, oteviené. Na mosté bude zfizena drazni stezka. Sitka
konstrukce vyhovuje VMP 2,5 na Siré trati. Stavajici panelovd cesta pod mostem bude v rozsahu
prestavby mostu obnovena, stavajici odvodniovaci kanal v misté vozovky nebude prestavbou
mostu dotcen.

SO 55-20-02  Most v ev. km 387,040

Kamenna presypana pllkruhova kamennad prosta konstrukce s kolmym ukoncéenim, z roku 1872.
Vyska presypavky cca 6,30m. Trvaly vodni tok v potrubi podél O 02 shora kryty betonovymi panely
(chodnik) vysky 0,15 m, Sitky 0,80 m. Konstrukce je bez zavaznych poruch. Z tohoto dlvodu je
navrzena skupina sanacnich opatreni: doplnéni plovouci izolace nad klenbou, Uprava prechodd,
doplnéni odvodnéni rubové strany, sanace klenby (injektdZz a prespdrovani), sanace kfidel
(injektaz a presparovani), sanace fims na parapetnich zidkach/celech/kridlech, doplnéni
pfisluSenstvi (zabradli, doplnéni zadlazby z lomového kamene).

SO 55-20-03 Most v ev. km 390,803

Stavajici stav

Stdvajici klenbovy most o jednom poli, s vysokou presypavkou. Opéry, kfidla i klenba jsou
z kamenného zdiva. Mostni izolace chybi nebo je porusena, ve zdivu klenby jsou lokalné trhliny.
Kameny nosné konstrukce a spodni stavby misty popraskané, sparovani porusené. Pod mostem
je trvald vodotec a betonovy chodnik.

Novy stav

Navrhuje se ocisténi fims a kfidel od vegetace, lokalni pfesparovani a injektaz nosné konstrukce,
opér a kfidel. V misté trhlin bude provedeno stazeni zdiva heliakalni vyztuzi, trhliny v kamenech
budou vyplnény injektdzni hmotou se statickou funkci. Za fimsami bude zhotovena
Zelezobetonova fimsova zidka s prikopovou Zlabovkou a drendznim ptrubim. V misté zemni plané
bude zhotovena plovouci izolace mezi dvéma vrstvami geotextilie, voda bude odvedena
drenaznim potrubim DN 150 do skluzt a do paty svahu nasypu. Bude zhotoveno odlazdéni svah(
za kfidly a za fimsami mostu. Svahy budou ochranény drenazni nopovou vrstvou mezi dvéma
vrstvami geotextilie, ohumosovany a zatravnény. DIdazdéné dno bude predldazdéno, s doplnénim
nového kamene, do tvaru kynety.

SO 55-20-04 Most v ev. km 391,049, SO 55-21-11Propustek v ev. km 391,055

Stdvajici stav

Jednd se o sdruzeny objekt mostu a propustku. Stavajici nosna konstrukce je klenba o dvou polich
(most + propustek), s vysokou presypavkou. Opéry, kiidla i klenba jsou z kamenného zdiva. Rimsy
jsou porostlé vegetaci, s ojedinélymi trhlinami, lokalné prasklé kameny a porusené sparovani
zdiva, most je celkové v dobrém stavu. Pod mostem je silni¢ni komunikace, propustek je vyuZivén
jako podchod pro pési. Na podhledu klenby jsou patrné stopy projizdéjicich aut, pred i za mostem
je osazena znacka se snizenou podjezdnou vyskou.
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Novy stav

Navrhuje se ocisténi fims a kfidel od vegetace, lokdlni pfespdrovani nosné konstrukce, opér
a kfidel. Trhliny v betonovych fimsach budou vyplnény injektdzni hmotou se statickou funkci.
Bude zhotoveno odlaZzdéni svahi za fimsami kfidel a mostu. Stdvajici zabradli v koruné nasypu
bude odstranéno a bude zhotoveno nové za fimsami mostu, do betonovych patek.

SO 57-20-01 Most v ev. km 392,444

Stdvajici stav

Nosnou konstrukci stavajiciho mostu tvofi Zelezobetonova deska, se zabetonovanymi nosniky.
UloZeni je pravdépodobné na ocelovych deskach, spodni stavba je zkamenného radkového zdiva,
zaloZeni plosné. Pasnice zabetonovanych nosnikl a loZiska silné koroduji, betonova deska je
popraskana s vyluhy, izolace je pravdépodobné nefunkcni nebo chybi. Zdici malta popraskana,
ve sparach jsou trhliny prostupujici pfes kameny a s prestupem do kfidel, nékolik kamenu je
poskozenych od projizdéjicich vozidel. Kameny ojedinéle popraskané a zvétralé, kfidla posunuté
ve vodorovném sméru (trhliny mezi kfidly a opérami). Zabradli je poskozené, na mosté je
nedostatecna tloustka Stérkového loZe pod prazcem. Pod mostem je ucelova komunikace.

Novy stav

S ohledem na uvedené zavady a nutnost vymény nosné konstrukce je navrzena prestavba na novy
Zelezni¢ni most s uzavienym kolejovym loZzem, Zelezobetonovy monoliticky ram, plosné zaloZeny.
Opérnou konstrukci svahovych kuzel( tvofi Sikma dilatovana kfidla, ktera jsou navrzena jako
Zelezobetonové monolitické uhlové zdi, ploSné zaloZzené. Na fimsach mostu a kfidel bude osazeno
zabradli. Na mosté bude zfizena drazni stezka. Sitka konstrukce vyhovuje VMP 2,5 na §iré trati
(pUvodné byl most ve stani¢nim obvodu). Stavajici nezpevnéna cesta pod mostem bude v rozsahu
prestavby mostu obnovena. Na mosté je navrzeno ZKPP.

SO 57-20-02  Most v ev. km 394,966

Kamenna presypana pllkruhova kamenna prosta konstrukce s kolmym ukoncenim s rozpétim
6,50m, z roku 1872 o dvou dilatacnich celcich. Vyska presypdvky cca 1,0m — nelze zjistit z MES.
Konstrukce je bez zadvaznych poruch. Z tohoto ddvodu je navriena skupina sanacnich opatfeni:
doplnéni plovouci izolace nad klenbou, Uprava prechod(, doplnéni odvodnéni rubové strany,
sanace klenby (injektadz a presparovani), sanace ktidel (injektdz a presparovani), sanace fims
na parapetnich zidkach/Celech/kfidlech, doplnéni pfislusenstvi (zabradli, doplnéni zadlazby
z lomového kamene).

SO 57-20-03 Most v ev. km 395,125

Kamenna presypana pllkruhovad kamenna prosta konstrukce s betonovym se Sesti dilatacnimi
celky. Opéra zakryta kamennou dlazbou koryta vodniho toku vysky cca 0,80m. Vyska presypdavky
cca 12,20m. Konstrukce je bez zavainych poruch. Z tohoto dlivodu je navrzena skupina sanacnich
opatreni: doplnéni odvodnéni rubové strany, sanace klenby (sanacni stérkovani, natéry), sanace
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kridel (sanacni stérkovani, natéry), sanace fims na parapetnich zidkach/celech/kfidlech, dopInéni
prislusenstvi (zabradli, doplnéni zadlazby z lomového kamene).

SO 57-20-04 Most v ev. km 395,290

Stdvajici stav

Stavajici klenbovy most o jednom poli, s nizkou presypavkou. Opéry, kfidla i klenba jsou
z kamenného zdiva. Cela a kfidla jsou nastaveny Zelezobetonovymi fimsovimi zidkami. Klenba je
v celé délce poskozend od prljezdu vozidel, v misté klendkl az do hloubky 200 mm, tj.
nedostatecny prajezdny prarez, jednotlivé kameny popraskané a lokalné zdivo s trhlinami. Kridla
porostla vegetaci, degradace kamenu, misty s prasklinami. Pod mostem je silnice Il. tfidy. Most
je slepencem dvou kleneb o rlizné svétlosti, z nichZ jedna nevyhovuje Sitkovému usporadani
komunikace pod mostem a betonového navyseni cel.

Novy stav

Vzhledem ke stafi objektu, Sitkovému usporadani pod mostem a poskozeni klenby, sniZujici jeji
unosnost, se navrhuje prestavba na novy Zelezni¢ni most s otevienym kolejovym loZem,
Zelezobetonovy monoliticky ram, plosné zalozeny. Opérnou konstrukci svahovych kuzel(l tvofi
Sikma dilatovana kridla, kterd jsou navrzena jako Zelezobetonové monolitické uhlové zdi, plosné
zaloZené. Na fimsach mostu a kfidel bude osazeno zabradli. Na mosté bude zfizena drazni stezka.
Sitka konstrukce vyhovuje VMP 2,5 na &iré trati. Stavajici komunikace pod mostem bude
v rozsahu prestavby mostu obnovena pro Sitkové usporaddani kategorie silnice S 7,5 (kolmo)
a podjezdnou vyskou 4,8 m. Na mosté je navrzeno ZKPP.

SO 58-20-01 Novy podchod v ZST Polepy, km 398,024

Nové navrhovany podchod pro pési, bude fesit pfistup cestujicich na ostrovni nastupisté.
Prostorové dispozi¢ni usporadani a situovani podchodu vychdazi z polohy stani¢ni budovy,
nastupisté a frekvence cestujicich. Pristup cestujicich do podchodu je feSen bezbariérové
pfistupovym chodnikem u vypravni budovy i na ostrovnim nastupisti. Nakladové je podchod cely
SZDC.

SO 58-20-02 Most v ev. km 398,478

Jednopolovy deskovy most se zabetonovanymi nosniky (18ks, | 50) s rozpérakovym ucinkem,
ukonceni kolmé. Vystavény roku 1927. UloZeny na loziskach, viditelné pouze uloZeni krajnich
nosnikl na obou opérach — ocelové desky opracované na stycich s nosnikem do valcovych ploch.
Opéry kamenné s kamennym Uloznym prahem. Technicky stav nosné konstrukce i spodni stavby
je Spatny.

V ramci optimalizace dojde k rozsiteni trati na mosté z jednokolejné na ctyrkolejnou. V rdmci
mistnich podminek a podminek vyplyvajicich z vedeni trati je zde nedostatek konstrukéni vysky.
Z tohoto dlavodu je navriena demolice stavajiciho objektu a navrZen novy most s jasné
definovanou Zivotnosti a provozuschopnosti. Novy most bude tvoren Zelezobetonovym ramem
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se zabetonovanymi ocelovymi nosniky. Dispozice nového otvoru bude rozsitena dle potreb
komunikace pod mostem.

SO 59-20-01 Most v ev. km 403,081

Stdvajici stav

Nosnou konstrukci stdvajiciho mostu tvofi Zelezobetonova prefabrikovana deska. UloZeni je na
ocelovych kolejnicich, spodni stavba je z kamenného fadkového zdiva s betonovymi Uloznymi
prahy a betonovym navysenim cel, zaloZeni plosné. Izolace je pravdépodobné porusend, beton
lokdIné degraduje, poskozeni PKO lozisek. V kamenném zdivu jsou prusaky, poskozené sparovani,
betonové fimsy s trhlinami, pfechodové zidky posunuty. Pod mostem je trvald vodotec a chodnik
se zabradlim.

Novy stav

Navrhuje se zhotoveni izolace s tvrdou ochranou a jeji vytaZzeni za rub opéry v podobé plovouci
izolace na podkladnim betonu s mékkou ochranou. Voda bude odvedena drendznim potrubim
DN 150 na opevnéni svahu nasypu. Opevnéni svahu kamennou dlazbou do betonu
a zatraviiovacimi tvarnicemi bude v misté zhotoveni novych prechodovych zidek predlazdéno.
Pfechodové zidky jsou navrZeny jako monolitické Zelezobetonové uhlové zdi. U kamenného zdiva
bude provedeno lokalni prespdrovani a injektaZz opér a kfidel. Dale bude provedena lokdlni
reprofilace a pasivace vyztuze v misté odlupovani kryci vrstvy betonu. Na mosté je navrzeno
ZKPP.

SO 59-20-02 Most v ev. km 403,457

Kamennad presypana pllkruhovd kamenna prosta konstrukce s kolmym ukoncenim z roku 1872
o dvou dilatacnich celcich stazend vodorovnymi kotvami. S nové nabetonovanymi fimsami. Vyska
presypavky cca 1,60m a 0,60m pod koleji ¢. 2. Mostnim otvorem pod komunikaci vedena
kanalizace - vpravo u mostu vedle komunikace oteviena betonova Sachta odvodriovaciho zafizeni
s ocelovym zabradlim. Povrch pfemosténé komunikace v mostnim otvoru zpevnény - betonova
dlazba, podél opér betonové obrubniky (podél O 02 obrubnik zapustény), dle vyznaceni na fimse
doslo k posledni opravé v roce 2014. Konstrukce je bez zavaznych poruch. Z tohoto divodu je
navrzeno nové zabradli uchycené z bokd fims z ddvodu nevyhovujiciho prijezdného profilu.

E.1.21 Propustky

SO 50-21-01 Propustek v ev. km 371,093
SO 50-21-02 Propustek vev. km 371,421
SO 50-21-03 Propustek v ev. km 372,403
SO 50-21-04 Propustek v ev. km 372,419
SO 51-21-01 Propustek v ev. km 373,490
SO 51-21-02 Propustek v ev. km 373,630
SO 51-21-03 Propustek v ev. km 374,195
SO 51-21-04 Propustek v ev. km 374,391
SO 51-21-05 Propustek v ev. km 374,782
SO 51-21-06 Propustek v ev. km 375,325
SO 51-21-07 Propustek v ev. km 375,689
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km 376,158
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SO 59-21-05 Propustek v ev. km 401,742
SO 59-21-06 Propustek v ev. km 402,253
SO 59-21-07 Propustek v ev. km 402,676
SO 59-21-08 Propustek v ev. km 403,368
SO 59-21-09 Propustek v ev. km 403,667
SO 59-21-10 Propustek v ev. km 403,780
SO 59-21-11 Propustek v ev. km 404,460
SO 59-21-12 Propustek v ev. km 404,845
SO 59-21-13 Propustek v ev. km 404,885
SO 59-21-14 Propustek v ev. km 405,390

U vSech stavajicich propustk( byla uréena zatiZitelnost dle Metodického pokynu pro urcovani
zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd a prokazana vsouladu se Smérnici ¢. 16/2005
prechodnost tratové tridy D4 UIC pro tratovou rychlost max. 120 km/hod. Nové propustky byly
navrzené jako trubni z prefabrikatl, které vyhovuji stanovené zatizitelnosti. VSechny propustky
byly navrieny s prabéinym kolejovym lozem. VSechny propustky vyhovuji prostorovému
usporadani dle CSN 73 6201 véetné obrysu kolejového loZe.

Podrobnéjsi popis technického feseni propustk( je v ¢asti ,,E.1.21 Propustky” u jednotlivych
stavebnich objekt( (SO).

E.1.22 Silniéni mosty a propustky

SO 51-22-01 Silni¢ni nadjezd v km 373,580, ochrana proti dotyku
SO 53-22-01 Silni¢ni nadjezd v km 381,538, demolice
SO 53-22-02 Silni¢ni nadjezd v km 382,367, ochrana proti dotyku

SO 51-22-01 Silni¢ni nadjezd v km 373,580, ochrana proti dotyku

Stdvajici stav

Stavaijici silniéni nadjezd ev. €. 9-018a na komunikaci I. tfidy, ve spravé RSD Praha — sprava Praha
(Mélnik). Nosnou konstrukci tvofi nosniky KA-73/18m, 14ks v kaidém poli, spojeny
bezdilata¢nimi styky. Pilite ZB typu SSZ s kruhovymi sloupy préméru 1,3 m, zaloZeni plosné
s ponechanym Stétovnicovym paZzenim. Na fimse mostu je zdbradelni svodidlo, se stavajici
protidotykovou ochranou.

Novy stav

Stavajici protidotykova ochrana nevyhovuje novému usporadani Zivych ¢asti trolejového vedeni,
navrhuje se zhotoveni nové svislé protidotykové ochrany v celém rozsahu. Protidotykova ochrana
bude uchycena ke stavajicimu zdbradelnimu svodidlu. Do ostatnich stavajicich konstrukci mostu
nebude nijak zasahovéno, ani nebudou sanovany.

SO 53-22-01 Silni¢ni nadjezd v km 381,538, demolice

Stdvajici stav

Stdvajici Zelezobetonovy nadjezd ucelové komunikace, o tfech polich. Na nadjezdu je zakadzdan
vesSkery provoz a neuvaZzuje se ani pro stavenistni dopravu.

Souhrnna technicka zprava
——— PRODEX spol. s r.o0., organizacni slozka B Praham 52




OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU MELNIK (VEETNE) — ITOMERICE DOLNi NADRAZI (MIMO) PROD:z=X

ORGANIZACNI SLOZKA
S 00 Praha 2

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Ferucka 2818, 120

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

Novy stav

Navrhuje se demolice v rozsahu nosné konstrukce a spodni stavby 0,5 m pod Uroven stavajiciho
terénu.

SO 53-22-02 Silni¢ni nadjezd v km 382,367, ochrana proti dotyku

Stdvajici stav

Stavajici silniéni nadjezd ev. €. 261-002 na komunikaci Il. tiidy, ve spravé SUS Usteckého kraje
Teplice — provoz Litométice. Nosnou konstrukci tvofi jednotrdmova betonova konstrukce, pilite
jsou obdélnikové s rozsifenou hlavou. Zalozeni podpér je pravdépodobné ploSné. Na fimse mostu
je zabradelni svodidlo, se stdvajici protidotykovou ochranou.

Novy stav

Stdvajici protidotykova ochrana nevyhovuje novému usporaddani Zivych ¢asti trolejového vedeni,
navrhuje se odstranéni krajnich Sikmych poli a prodlouzeni na obé strany v délce 4,0 m novou
svislou protidotykovou ochranou stejného typu (plexiglass). Protidotykovd ochrana bude
uchycena ke stavajicimu zabradelnimu svodidlu. Do ostatnich stdvajicich konstrukci mostu
nebude nijak zasahovano, ani nebudou sanovany.

E.1.23 Opérné zdi

SO 51-23-01 Opérna zed'v ev. km 376,950 - 377,250 (vlevo)
SO 51-23-02 Opérna zed'v ev. km 377,250 - 377,700 (vlevo)
SO 51-23-03 Opérna zed'v ev. km 377,700 - 377,890 (vlevo)
SO 51-23-04 Opérna zed'v ev. km 377,810 - 377,900 (vpravo)
SO 59-23-01 Opérna zed'v ev. km 404,749 - 404,770 (vpravo)

SO 51-23-01 Opérna zed'v ev. km 376,950 - 377,250 (vlevo)

V ramci “ Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ je
navrzena uprava fimsy opérné zdi, tak aby bylo mozné prelozit inzenyrské sité do stérkového loze
a zaroven byl zajistén nutny obrys kolejového loze.

Rekonstrukce spociva v doplnéni zelezobetonovych prefabrikovanych fims se zabradlim a obnové
stavajiciho podélného odvodnéni.

SO 51-23-02 Opérnd zed'v ev. km 377,250 - 377,700 (vlevo)

V ramci “ Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ je
navrzena uprava fimsy opérné zdi, tak aby bylo mozné prelozit inzenyrské sité do stérkového loze
a zaroven byl zajistén nutny obrys kolejového loze.

Rekonstrukce spociva v doplnéni Zzelezobetonovych prefabrikovanych fims se zabradlim a obnové
stavajiciho podélného odvodnéni.

SO 51-23-03 Opérna zed'v ev. km 377,700 - 377,890 (vlevo)

V ramci “ Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ je
navrzena uprava fimsy opérné zdi, tak aby bylo mozné prelozit inZenyrské sité do stérkového loze
a zaroven byl zajistén nutny obrys kolejového loze

Souhrnna technicka zprava
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Rekonstrukce spociva v doplnéni Zzelezobetonovych prefabrikovanych fims se zabradlim a obnové
stavajiciho podélného odvodnéni.

SO 51-23-04 Opérna zed'v ev. km 377,810 - 377,900 (vpravo)

V ramci “ Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ je
navrzena nova gravitacni opérna zed, ktera je navdzana na novy mostni objekt SO 51-20-01.

Rekonstrukce spocivd v nahrazeni stavajici opérné zdi novou gravitaéni zdi. Pficemz stavajici zed'
bude vyuzita z ¢3asti jako ztracené bednéni a docasna pazici konstrukce.

SO 59-23-01 Opérna zed'v ev. km 404,749 - 404,770 (vpravo)

V ramci “ Optimalizace tratového useku Mélnik (v€etné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ je
navrzena sanace opérné zdi. Sanace spociva v hloubkovém presparovanim a lokalnim dozdénim.
V koruné zdi bude zhotovena Zelezobetonova fimsa se zabradlim.

E.1.24 Zarubni a obkladni zdi

SO 51-24-01 Zarubni zed v ev. km 375,720 - 375,780 (vpravo)
SO 51-24-02 Zarubni zed v ev. km 376,385 - 376,620 (vpravo)
SO 51-24-03 Zarubni zed v ev. km 376,890 - 376,915 (vpravo)
SO 51-24-04 Zarubni zed v ev. km 376,950 - 377,810 (vpravo)
SO 53-24-01 Zarubni zed v ev. km 380,150 - 380,420 (vpravo)
SO 57-24-01 Zarubni zed v ev. km 394,520 - 394,805 (vpravo)
SO 57-24-02 Zarubni zed v ev. km 395,550 - 395,685 (vpravo)

SO 51-24-01 Zarubni zed v ev. km 375,720 - 375,780 (vpravo)

SO 51-24-01 Zarubni zed v ev.km 375,720 — 375,780 se v ramci ,,Optimalizace tratového Useku
Meélnik (véetné) — Litomérice dolni nadrazi (mimo)“ neuvazuje rekonstruovat. Stavebné technicky
stav je vyhovujici.

SO 51-24-02 Zarubni zed' v ev. km 376,385 - 376,620 (vpravo)

Sanace stavajici zarubni zdi bude provedena hloubkovym pfesparovanim kamenného zdiva
pfiblizné v rozsahu cca 10 - 15 % stavaijici plochy. V ptipadé vyskytu volnych nebo degradovanych
kamennych kvadra dojde k lokdlnimu prezdéni zarubni zdi.

Technologii hloubkového sparovani se zpevni také oblasti, ve kterych je pojivo kamennych kvadru
jiz rozloZeno. RozruSena malta ve zdivu se musi odstranit ze spar na hloubku asi 4 az 5 cm od
povrchu, pfi hloubkovém sparovani az do 30 cm. Vycisténé spary ve zdivu se pak vypliuji
plastickou cementovou nebo nastavovanou maltou, aby se obnovilo spojeni kamen(. Malta se
do spar nandsi ru¢né, pri hloubkovém sparovani sparovaci pistoli. Pro sanaci objektu je tfeba, aby
se pevnost malty v tlaku rovnala minimalné 50 % krychelné pevnosti kamene pouzitého pro zdivo,
max. 25 MPa. P¥i praci je nutné disledné dbat na vycisténi a navlhéeni spar a trhlin ve zdivu. Pri
sparovani vlhkého zdiva se spary vyplnuji zasadné od mist suchych k mistdm mokrym. Pfi
zpeviovani plosné uvolnéného zdiva v lici objektu sparovanim musi byt kameny nejprve

evvs

Dale na kamenné fimse bude provedeno lankové zabradli v celé délce zdi tj. 235 m.

Souhrnna technicka zprava
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SO 51-24-03 Zarubni zed v ev. km 376,890 - 376,915 (vpravo)

Sanace stavajici zarubni zdi bude provedena ve dvou fazich. V prvni fazi dojde k prezdéni
degradované vrchni etaze zdiva. Nasledné hloubkovym prespdrovanim kamenného zdiva
pfiblizné v rozsahu cca 30 - 40 % stavajici plochy dojde ke zpevnéni. V druhé fazi bude zhotovena
Zelezobetonova fimsa, jednotlivé useky fimsy budou dilatacné oddéleny pruznym tmelem.
Zelezobetonova fimsa prispéje ke zmonolitnéni stavajici zarubni zdi. Meterial ¥imsy beton C
30/37. Rimsa dl. = 25,2 m, $itka 800 mm, vy$ka 700 mm, V=10,6m3.

SO 51-24-04 Zarubni zed v ev. km 376,950 - 377,810 (vpravo)

Stdvajici trakéni stozary umistény v koruné zdi budou demontovany aZ po zakladova patky, které
se ponechaji. Stavajici kamenna fimsa se opatfi lankovym zdbradlim v délce 819 m, chemicky
kotvené. Nové trakéni stozary budou umistény za fimsou zarubni zdi — predpoklada se zalozeni
na mikropilotach.

Sanace stavajici zarubni zdi bude provedena hloubkovym pfesparovanim kamenného zdiva
pfiblizné v rozsahu do 10 % stdvajici plochy.

SO 53-24-01 Zarubni zed' v ev. km 380,150 - 380,420 (vpravo)

Samotna zed bez zadsah, stavajici trakéni stozary umistény ve vyklenkach zdi budou demontovany.

SO 57-24-01 Zarubni zed v ev. km 394,520 - 394,805 (vpravo)

V ramci “ Optimalizace tratového Useku Mélnik (v€etné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ je
navrzena nova fimsa zarubni zdi, odlazdéni svahu nad korunou zdi a hloubkové presparovani
zdiva v plose 30 — 40 %. Rozvolnéné kamenné bloky budou prezdény.

SO 57-24-02 Zarubni zed v ev. km 395,550 - 395,685 (vpravo)

V ramci “ Optimalizace tratového Useku Mélnik (v€etné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ je
navrzena rekonstrukce zarubni zdi.

Zarubni zed bude hloubkové presparovana cca 30 — 40 % plochy a rozvolnéné bloky stavajici zdi
budou prezdény. Ddle se zed doplni o Zelezobetonovou fimsu, tvar dle vykresové dokumentace.

E.1.26 Naveéstni lavky a krakorce

SO 54-26-01 7ZST Stéti, ndvéstni lavka v km 385,199
SO 58-26-01 ZST Polepy, navéstni lavka v km 398,656

SO 58-26-01 7ST Polepy, navéstni lavka v km 398,656

Novy stav

S ohledem na rozhledové poméry je navrzena nova navéstni ldvka v ZST Polepy. ZaloZeni lavky je
plosné, na Zelezobetonovych patkach, délka lavky je 22,5 m.

SO 54-26-01 7ST Stéti, ndvéstni lavka v km 385,199

Novy stav

S ohledem na rozhledové poméry je navriena nova navéstni lavka v ZST Stéti. ZaloZeni lavky je
plosné, na Zelezobetonovych patkach, délka lavky je 24,0 m.
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——— PRODEX spol. s r.o0., organizacni slozka B Praham 55




OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU MELNIK (VEETNE) — ITOMERICE DOLNi NADRAZI (MIMO) PROD:z=X

ORGANIZACNI SLOZKA
00 Praha 2

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Ferucka 21275, 120

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

E.1.27 Protihlukové objekty

SO 50-27-01 ZST Mélnik, protihlukova sténa v km 371,206 — 371,383, vpravo

SO 51-27-01 Meélnik - Libéchov zamek, protihlukova sténa v km 373,128 — 373,343, vlevo
SO 51-27-02 Meélnik - Libéchov zamek, protihlukova sténa v km 373,744 — 374,091, vlevo
SO 51-27-03 Meélnik - Libéchov zamek, protihlukova sténa v km 373,866 — 374,030, vpravo
SO 51-27-04 Meélnik - Libéchov zamek, protihlukova sténa v km 374,192 — 374,337, vpravo
SO 51-27-05 Meélnik - Libéchov zamek, protihlukova sténa v km 374,494 — 374,787, vlevo
SO 51-27-06 Meélnik - Libéchov zamek, protihlukova sténa v km 374,704 — 374,887, vpravo
SO 57-27-01 Hostka - Polepy, protihlukova sténa v km 395,007 — 395,074, vpravo

SO 58-27-01 ZST Polepy, protihlukova sténa v km 397,492 — 397,711, vlevo

SO 50-27-01 7ST Mélnik, protihlukova sténa v km 371,206 — 371,383, vpravo

PHS je navrzena v celkové délce 192 m a je rozdélena na dva Useky o jednotlivych délkach 80 m
a 112 m. Osa PHS je umisténa 4,5 m a 8 m od osy pfilehlé koleje a jeji vyska je navriena min.
2,0 m nad TK. PHS je navrzena v prvnim Useku jako oboustranné pohltiva a v druhém useku jako
jednostranné pohltiva. Druhy Usek PHS je vzhledem k nové ose koleje osazen mimo hranici
pozemku drahy a zasahuje tak pozemky 8066/1 a 8066/2. V misté TV jsou navrZzeny vyklenky.

SO 51-27-01 Mélnik - Libéchov zdmek, protihlukova sténa v km 373,128 — 373,343, vlevo

PHS je navrzend v celkové délce 220 m a jde soubézné s osou koleje €. 1. Osa PHS je umisténa
3,45 m od osy prilehlé koleje a jeji vySka je navrzena min. 2,0 m nad TK. PHS je navrZena jako
jednostranné pohltiva. Pilotové zaloZeni kopiruje vnéjsi hranu trativodu tak, aby nezasahovalo
do jeho profilu. V misté TV jsou navrzeny vyklenky.

SO 51-27-02  Mélnik - Libéchov zdmek, protihlukova sténa v km 373,744 — 374,091, vlevo

PHS je navrzena v celkové délce 359 m a jde soubézné s osou koleje €. 1. Osa PHS je umisténa
3,45 m od osy prilehlé koleje a jeji vyska je navrzena min. 2,0 m nad TK. PHS je navriena jako
jednostranné pohltiva. Pilotové zaloZeni kopiruje vnéjsi hranu trativodu tak, aby nezasahovalo
do jeho profilu. V misté TV jsou navrzeny vyklenky. PHS je delsi jak 300 m, proto jsou navrzeny
2 Unikové vychody v maximalni vzdalenosti od sebe do 150 m.

SO 51-27-03 MZélnik - Libéchov zamek, protihlukova sténa v km 373,866 — 374,030, vpravo

PHS je navrzena v celkové délce 164 m a jde soubézné s osou koleje €. 2. Osa PHS je umisténa
3,45 m od osy prilehlé koleje a jeji vyska je navriena min. 2,0 m nad TK. PHS je navrZena jako
oboustranné pohltiva do vysky 1 m nad TK a dale prihledna odraziva do vysky 2 m od TK. Pilotové
zaloZeni kopiruje vnéjsi hranu trativodu tak, aby nezasahovalo do jeho profilu.

SO 51-27-04 MZélnik - Libéchov zamek, protihlukova sténa v km 374,192 — 374,337, vpravo

PHS je navrzend v celkové délce 149 m a jde soubéiné, ale ne rovnobézné s osou koleje €. 2. Osa
PHS je umisténa od osy koleje minimalné 5,20 m a maximalné 7,0 m a jeji vySka je navrZzena min.
2,0 m nad TK. PHS je navrZena jako jednostranné pohltiva a je zalozena na pilotach.

SO 51-27-05 MEélnik - Libéchov zdmek, protihlukova sténa v km 374,494 — 374,787, vlevo

PHS je navrzena v celkové délce 302 m a jde soubéZzné s osou koleje €. 1. Osa PHS je umisténa
3,45 m od osy prilehlé koleje a jeji vySka je navrzena min. 2,0 m nad TK. PHS je navriena jako

Souhrnna technicka zprava
——— PRODEX spol. s r.o0., organizacni slozka B Praham 56




OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU MELNIK (VEETNE) — ITOMERICE DOLNi NADRAZI (MIMO) PROD:z=X

ORGANIZACNI SLOZKA
00 Praha 2

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Ferucka 21275, 120

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

jednostranné pohltiva. Pilotové zaloZeni kopiruje vnéjsi hranu trativodu tak, aby nezasahovalo
do jeho profilu. V misté TV jsou navrzeny vyklenky. PHS je delsi jak 300 m, proto jsou navrzeny 2
unikové vychody v maximalni vzdalenosti od sebe do 150 m. V misté vyklenk( pro TV se PHS
dostava mimo hranici pozemku drahy a zasahuje tak pozemky 3107/4, 3105/2, 3104/2, 3103/2,
3102/2 a 3061.

SO 51-27-06  MZélnik - Libéchov zamek, protihlukova sténa v km 374,704 — 374,887, vpravo

PHS je navrzena v celkové délce 196 m a je rozdélena na dva Useky o jednotlivych délkach 82 m
a 114 m. Osa PHS je umisténa 3,45 m a 5,0 m od osy pfilehlé koleje ¢€.2. PHS je navriena jako
oboustranné pohltiva do vysky 1 m nad TK a dale prihledna odraziva do vysky 2 m od TK. V misté
TV jsou navrieny vyklenky. Mezi jednotlivymi PHS je navrien prlichod pro chodce smérem
k nastupisti Zast. Mélnik — Mlazice navrZeny v objektu SO 51-12-01.

SO 57-27-01 Hostka - Polepy, protihlukova sténa v km 395,007 — 395,074, vpravo

PHS je navrzena jako nizka protihlukova clona (NPC) v celkové délce 68 m a jde soubéZzné s osou
koleje €. 2 od které je vzdalena 1,730 m a vyska nad TK je 0,73 m. NPC je podloZena v celé délce
gabionovymi koSi o rozmérech 1*0,5 m. Zaklady trakéniho vedeni budou mit horni hranu rovnou
spodni hrané NPC. NPC umoznuje evakuaci cestujicich z kolejového vozidla, vytvari vnéjsi pochozi
pracovni stezku a ve sméru ke koleji prostor preziti. Na strané ke koleji je dilec opatien hlukové
pohltivou vrstvou.

SO 58-27-01 7ST Polepy, protihlukova sténa v km 397,492 — 397,711, vlevo

PHS je navrzend v celkové délce 222 m a jde soubéiné s osou koleje €. 1. Osa PHS je umisténa
7,2 m od osy prilehlé koleje a jeji vySka je navrzena min. 2,0 m nad TK. PHS je navrZena jako
jednostranné pohltiva a je zaloZena na pilotach.

E.1.30 Pozemni komunikace

SO 50-30-01 Uprava tcelové komunikace k trafostanici

SO 51-30-01 Uprava tcelové komunikace mezi P2938 a P2939
SO 53-30-01 Uprava polni cesty, km 380,447 - km 380,488

SO 53-30-02 Uprava polni cesty, km 381,979 - km 382,191

SO 53-30-03
SO 53-30-04
SO 53-30-05
SO 53-30-06
SO 53-30-07
SO 54-30-01
SO 55-30-01
SO 57-30-01
SO 57-30-02
SO 57-30-03
SO 57-30-04
SO 57-30-05
SO 57-30-06
SO 57-30-07

Uprava polni cesty, km 382,263 - km 383,082
Uprava polni cesty, km 382,946 - km 383,005
Uprava polni cesty, km 383,500 - km 384,194
Uprava polni cesty, km 383,700 - km 384,570
Uprava polni cesty, km 384,260 - km 384,801
Uprava polni cesty, km 385,275 - km 385,413
Uprava polni cesty, km 386,593 - km 386,635
Uprava polni cesty, km 392,489 - km 392,529
Uprava polni cesty, km 393,741 - km 393,824
Uprava polni cesty, km 395,859 - km 395,958
Uprava polni cesty, km 396,225 - km 396,330
Uprava polni cesty, km 396,538 - km 397,112
Uprava polni cesty, km 397,048 - km 397,145
Uprava polni cesty, km 397,461 - km 397,721
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SO 58-30-01 Uprava silnice 11/240 u prejezdu P2954

SO 58-30-02 Napojeni ucelové komunikace na silnici 11/240
SO 58-30-03 Uprava silnice 111/24063 pod mostem

SO 58-30-04 Uprava polni cesty, km 398,535 - km 399,422
SO 59-30-01 Uprava polni cesty, km 399,931 - km 399,985
SO 59-30-02 Uprava polni cesty, km 400,081 - km 400,915
SO 59-30-03 Uprava polni cesty, km 400,086 - km 401,657
SO 59-30-04 Uprava polni cesty, km 402,460 - km 402,700

SO 50-30-01 Uprava uUcelové komunikace k trafostanici

Ve stavajicim stavu se tato trafostanice nenachazi. V nové stavuj je navrZena nova trafostanice,
ke které je navrZena nova Ucelova komunikace. Nova komunikace je navrzena v Sifce 3,0m a vede
od prejezdu P2937 po trafostanici, resp. okolo trafostanice. Vozovka bude navriena ¢astecné
asfaltova (od prejezdu P2937) a ¢astecné nezpevnéna (hlavné kolem trafostanice). Otaceni
vozidel bude probihat formou jizdy okolo trafostanice. Neni potfeba zfizeni extra parkovaciho
mista.

SO 51-30-01 Uprava Ucelové komunikace mezi P2938 a P2939

Jedna se o jednopruhovou obousmérnou pozemni komunikaci s vjezdy na pozemky. V ramci
optimalizace traté Mélnik (véetné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo) a osazeni novych
protihlukovych opatfeni (protihlukovych stén) je potreba preresit stavajici polohu ucelové
komunikace, které spociva v posunuti ic¢elové komunikace dale od osy koleje. Komunikace v nové
stavu je navriena z nové asfaltové vozovky s jednotnou Sitkou 3,0m a vyhybnami, které kopiruji
stdvajici stav.

SO 53-30-01 Uprava polni cesty, km 380,447 — km 380,488

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 53-30-02 Uprava polni cesty, km 381,979 — km 382,191

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 53-30-03 Uprava polni cesty, km 382,263 — km 383,082

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sitku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem. Tato polni cesta je vyusténa u prejezdu P2946.

SO 53-30-04 Uprava polni cesty, km 382,946 — km 383,005

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 53-30-05 Uprava polni cesty, km 383,500 — km 384,194

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.
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SO 53-30-06 Uprava polni cesty, km 383,700 — km 384,570

Stdvajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sitku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 53-30-07 Uprava polni cesty, km 384,260 — km 384,801

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimdlni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 54-30-01 Uprava polni cesty, km 385,275 — km 385,413

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimdlni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 55-30-01 Uprava polni cesty, km 386,593 — km 386,635

Stdvajici polni cesta bude rozSifena na poZadovanou minimalni Sitku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 57-30-01 Uprava polni cesty, km 392,489 — km 392,529

Stdvajici polni cesta bude rozSifena na poZadovanou minimalni Sitku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 57-30-02 Uprava polni cesty, km 393,741 — km 393,824

Stdvajici polni cesta bude rozSifena na poZadovanou minimdlni Sitku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 57-30-03 Uprava polni cesty, km 395,859 — km 395,958

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 57-30-04 Uprava polni cesty, km 396,225 — km 396,330

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 57-30-05 Uprava polni cesty, km 396,538 — km 397,112

Stavajici polni cesta je napojena u prejezdu P2953, bude rozsifena na poZadovanou minimalni
Sitku 3,0m a tvorena nezpevnénym krytem.

SO 57-30-06 Uprava polni cesty, km 397,048 — km 397,145

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 57-30-07 Uprava polni cesty, km 397,461 — km 397,721

Stavajici polni cesta bude rozsSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem. Tato polni cesta se napojuje na silnici I1/240.
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SO 58-30-01 Uprava silnice 11/240 u prejezdu P2954

Ve stavajicim stavu se jednd o obousmérnou, dvoupruhovou, smérové nerozdélenou komunikaci
spojujici mésto Polepy a (mistni ¢ast mésta Polepy) HruSovany a ktizZujici prejezd P2954. Ve
stavajicim stavu by bylo nutné prejezd zabezpedit jako jeden a tim by doslo k prodlouzeni ¢ekaci
doby na prejezdu, z tohoto divodu byla navriena prelozka stavajici silnice 11/240. Tim se zlepsil i
Uhel kfizeni se stavajicim prejezdem na kolmy (z plvodnich 80° na 90°). Odvodnéni této silnice je
zajisténo pricnym a podélnym sklonem at jiz volné do terénu ¢i do nezpevnénych prikop(, které
jsou vyustény volné do terénu.

SO 58-30-02 Napojeni ucelové komunikace na silnici 11/240

Ve stdvajicim stavu se jednd o obousmérnou, jednopruhovou komunikaci vedouci od mostu ke
stdvajicimu prejezdu P2954. V rdmci optimalizace Zelezni¢ni traté je potfeba upravit stavajici
pribéh ucelové komunikace tak, aby nezasahovala do télesa drahy (v€. odvodnéni) a aby
napojeni na silnici 11/240 bylo co nejplynulejsi. Odvodnéni této ucelové komunikace je zajisténo
pficnym a podélnym sklonem volné do terénu.

SO 58-30-03 Uprava silnice 111/24063 pod mostem

Ve stdvajicim stavu se jedna o obousmérnou, dvoupruhovou, smérové nerozdélenou komunikaci
vedouci pod mostem. V ramci optimalizace Zeleznic¢ni traté je potfeba upravit vySkovy a smérovy
prabéh vozovky tak, aby byla vozovka co nejjednoduseji a nejlépe odvodnitelnd. Byly navrzeny
takové sklonové Upravy vozovky, aby destova voda stékala do zpevnéného pfikopu, ktery ji
odvede mimo most, resp. podél traté do propustku.

SO 58-30-04 Uprava polni cesty, km 398,535 — km 399,422

Stavajici polni cesta navazuje na Upravu silnice 111/24063 pod mostem, bude rozsifena na
poZadovanou minimalni Sifrku 3,0m a tvorena nezpevnénym krytem.

SO 59-30-01 Uprava polni cesty, km 399,931 — km 399,985

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem. Uprava této polni cesty kon&i pfed prejezdem P2956 (ev.km. 399,934).

SO 59-30-02 Uprava polni cesty, km 400,081 — km 400,915

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvofena
nezpevnénym krytem.

SO 59-30-03 Uprava polni cesty, km 400,086 — km 401,657

Stavajici polni cesta bude rozSifena na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena
nezpevnénym krytem.

SO 59-30-04 Uprava polni cesty, km 402,460 — km 402,700

Ve stavajicim stavu se jedna o pfistupovou cestu k zahradkam. Stavajici polni cesta bude rozsitena
na pozadovanou minimalni Sirku 3,0m a tvorena zpevnénym krytem z recyklovaného Stérku
(Stérkodrti).
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E.1.31 Zpevnéné plochy a prostranstvi

SO 50-31-01
SO 51-31-01
SO 52-31-01
SO 54-31-01
SO 56-31-01
SO 58-31-01

ZST MélInik, zpevnéné plochy

Zast. Mélnik-Mlazice, zpevnéné plochy
Odb. Libéchov, zpevnéné plochy

ZST Stéti, zpevnéné plochy

ZST Hostka, zpevnéné plochy

ZST Polepy, zpevnéné plochy

Stdvajici stav

Stdvajici zpevnéné plochy predstavuji chodniky kolem vypravnich budov a ke krajnimu nastupisti.
Chodniky nejsou vybaveny prvky pro bezbariérovy pohyb osob. Okolo mist novych
technologickych objekt(i jsou vesmés nezpevnéné dopravni plochy, trvaly travni porost nebo
neplodnd puda.

Novy stav

Cilem téchto SO je vybudovat zpevnéné plochy pro cestujici a obsluhu drahy, které navazuji na
nové vybudované objekty. V Zelezni¢nich stanicich se jedna o doplnéni a Upravy chodnikd pfi
vstupu do podchodd, v Mélniku rovnéz o chodnik podél vypravni budovy a zpevnéni plochy kolem
vystupu z podchodu aZ ke stavajicimu chodniku v ul. Nadrazni. V Mélniku-Mlazicich se jedna
o pristupovy chodnik k nastupisti na mélnické strané zastdvky. Plochy kolem novych
technologickych budov a gardZe predstavuji chodniky, parkovaci stdni a vybudovani sjezd(
na tyto plochy. Konstrukce chodnikl budou ze zdmkové dlazby, konstrukce pojizdénych ploch
u technologickych budov ze Zivice. Soucasti téchto SO je i odvodnéni zastrfeSeni podchodl
a pristfeskd svodnym potrubim.

E.1.50 Kanalizace

SO 50-50-01 Opatreni na kanalizaci B DN 600 v km 371,083
SO 50-50-02 Opatfeni na kanalizaci SKL DN 800 v km 371,529
SO 50-50-03 Opatfeni na kanalizaci ZB DN 400 v km 372,502
SO 50-50-04 Opatfeni na kanalizaci ZB DN 1600 v km 372,523
SO 50-50-05 Opatreni na kanalizaci v km 372,643

SO 50-50-06 Opatreni na kanalizaci v km 372,745

SO 50-50-07 Opatieni na kanalizaci v km 372,845

SO 50-50-10 Opatfeni na kanalizaci ZST Mé&lnik

SO 51-50-01 Opatfeni na kanalizaci vkm 372,904

SO 51-50-02
SO 51-50-03
SO 51-50-04
SO 51-50-05
SO 51-50-06
SO 55-50-01
SO 57-50-01
SO 58-50-01
SO 59-50-01

Opatieni na kanalizaci ZB DN 1000 v km 373,436
Opatreni na kanalizaci v km 374,486

Opatteni na kanalizaci ZB DN 600 v km 374,882
Opatieni na odpadu z VDJ DN 300 v km 375,765
Opatreni na kanalizaci KT DN 600 v km 379,349
Opatreni na kanalizaci KT DN 400 v km 391,361
Opatreni na kanalizaci PVC DN 300 v km 395,063
Opatreni na kanalizaci PVC DN 300 v km 397,720
Opatreni na tlakové kanalizaci PVC DN 80 v km 402,064
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SO 59-50-02 Opatfeni na tlakové kanalizaci PVC DN 80 v km 403,112
SO 50-50-01 - Opatreni na kanalizaci B DN 600 v km 371,083

Objekt resi opatfeni na stavajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 371,083.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

SO 50-50-02 - Opatieni na kanalizaci SKL DN 800 v km 371,529

Objekt resi opatfeni na stdvajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 371,529.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pfipadé posSkozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

Stdvajici Sachta je v kolizi s nové navrienou koleji, navrhuje se proto posun této Sachty
v¢. prodlouzZeni potrubi pro napojeni na stavajici kanalizaci. NavrZzeny jsou dvé Sachty na novém
potrubi DN 800 v délce 10,0 m.

SO 50-50-03 - Opatieni na kanalizaci ZB DN 400 v km 372,502

Objekt resi opatreni na stdvajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,502.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Ddle bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pripadé posSkozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

SO 50-50-04 - Opatfeni na kanalizaci ZB DN 1600 v km 372,523

Objekt resi opatteni na stavajici kanalizaci, kterd kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,523.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stdvajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

SO 50-50-05 - Opatreni na kanalizaci v km 372,643

Objekt resi opatfeni na stavajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,643.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

SO 50-50-06 - Opatreni ha kanalizaci v km 372,745

Objekt resi opatreni na stavajici kanalizaci, kterd kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,745.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
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prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

SO 50-50-07 - Opatreni na kanalizaci v km 372,845

Objekt resi opattfeni na stavajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,845.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

SO 50-50-10 - Opatieni na kanalizaci ZST Mélnik

Objekt resi opatfeni na stdvajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,425.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Potrubi vede od stani¢ni budovy St.2, kterd bude zdemolovana.
Stdvajici kanaliza¢ni potrubi bude vyplnéno popilkovou smési.

SO 51-50-01 - Opatreni na kanalizaci vkm 372,904

Objekt resi opatfeni na stdvajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,904.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v ptipadé posSkozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovdana.

SO 51-50-02 - Opatreni na kanalizaci ZB DN 1000 v km 373,436

Objekt resi opatfeni na stdvajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 373,436.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

SO 51-50-03 - Opatreni na kanalizaci vkm 374,486

Objekt resi opatteni na stavajici kanalizaci, kterd kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 374,486.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stdvajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

SO 51-50-04 - Opatteni na kanalizaci ZB DN 600 v km 374,882

Objekt resi opatreni na stavajici kanalizaci, kterd kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 374,882.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.
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SO 51-50-05 - Opatreni nha odpadu z VDJ DN 300 v km 375,765

Objekt resi opatfeni na stavajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 375,765.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni sité a ovéreni jeji hloubky a polohy sondami.

SO 51-50-06 - Opatreni na kanalizaci KT DN 600 v km 379,349

Objekt resi opatfeni na stavajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 379,349.
Kanalizace podchdzi pod stavajicim mostnim objektem. Tento objekt bude v ramci SO 53-20-02
sanovan a prace nezasahnou pfimo do stdvajici kanalizace, pfesto navrhujeme ndasledujici
opatreni.

Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Ddle bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové

prohlidky budou porovnany a v pfipadé poskozeni stavajici kanalizace nebo Sachet stavbou,
budou tato poskozeni sanovdana.

SO 55-50-01 - Opatfeni na kanalizaci KT DN 400 v km 391,361

Objekt resi opatfeni na stdvajici kanalizaci, ktera kfiZi optimalizovanou Zeleznici v km 391,361.
Prace nezasahnou pfimo do stavajici kanalizace, presto navrhujeme ndsledujici opatreni.

Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové

prohlidky budou porovnany a v pfipadé poskozeni stavajici kanalizace nebo Sachet stavbou,
budou tato poskozeni sanovdna.

SO 57-50-01 - Opatreni na kanalizaci PVC DN 300 v km 395,063

Objekt resi opatfeni na stavajici kanalizaci, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 395,063.
Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové
prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stavajici kanalizace stavbou, budou tato
poskozeni sanovana.

SO 58-50-01 - Opatreni na kanalizaci PVC DN 300 v km 397,720

Objekt resi opatteni na stavajici kanalizaci, kterd kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 397,720.
Prace nezasahnou pfimo do stavajici kanalizace, pfesto navrhujeme nasledujici opatreni.

Opatreni spocivaji v provedeni kamerové prohlidky stavajici kanalizace pred vystavbou, ovéreni
hloubky a kryti kanalizace. Dale bude provedena kamerova prohlidka po vystavbé. Obé kamerové

prohlidky budou porovnany a v pripadé poskozeni stavajici kanalizace nebo Sachet stavbou,
budou tato poskozeni sanovana.

SO 59-50-01 — Opatieni na tlakové kanalizaci PVC DN 80 v km 402,064

Objekt resi opatreni na stdvajicich tlakovych kanalizacich, ktera kfizi optimalizovanou Zeleznici
v km 402,064. Prace ¢astecné zasahnou do stavajici tlakové kanalizace.

Opatreni spocivaji ve vytyceni stavajici kanalizace, pokud to bude technicky mozné. V opacném
pripadé bude provedena sonda pro uréeni presné polohy a hloubky.
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Obé potrubi budou prelozena kolmo na osu traté a budou prepojena na stavajici potrubi. Obé
potrubi budou uloZzena do chrani¢ek HDPE DN 200. Material nového potrubi je navrzen HDPE DN
80.

SO 59-50-02 — Opatreni na tlakové kanalizaci PVC DN 80 v km 403,112

Objekt fesi opatfeni na stavajici tlakové kanalizaci, kterd kfizi optimalizovanou Zeleznici v km
403,112. Prace nezasdhnou pfimo do stdvajici kanalizace, presto navrhujeme nasledujici

opatreni.

Opatreni spocivaji ve vytyceni stavajici kanalizace, pokud to bude technicky mozné.

E.1.51 Vodovody

SO 50-51-01
SO 50-51-02
SO 50-51-03
SO 50-51-04
SO 50-51-05
SO 50-51-06
SO 50-51-07
SO 51-51-01
SO 51-51-02
SO 51-51-03
SO 51-51-04
SO 52-51-01
SO 54-51-01
SO 54-51-02
SO 54-51-03
SO 54-51-10
SO 55-51-01
SO 55-51-02
SO 57-51-01
SO 57-51-02
SO 57-51-03
SO 57-51-04
SO 58-51-10
SO 59-51-01
SO 59-51-02
SO 59-51-03
SO 59-51-04
SO 59-51-05
SO 59-51-06
SO 59-51-07
SO 59-51-08
SO 59-51-09

Opatreni na vodovodu DN 350 v km 371,184
Opatreni na vodovodu DN 200 v km 371,191
Opatreni na vodovodu LT DN 80 v km 371,203
Opatreni na vodovodu OC DN 500 v km 372,503
Opatreni na vodovodu OC DN 600 v km 372,504
Opatreni na vodovodu LT DN 80 v km 372,511
Opatreni na vodovodu LT DN 150 v km 372,512
Opatreni na vodovodu LT DN 200 v km 373,720
Opatreni na vodovodu PE 110 v km 374,483
Opatreni na vodovodu OC DN 500 v km 375,764
Opatreni na vodovodu Povodi Labe a.s. vkm 378,349
Opatreni na vodovodu odb. Libéchov zamek
Opatreni na vodovodu DN 80 v km 385,061
Opatieni na vodovodu LT DN 200 v km 386,054
Opatieni na vodovodu LT DN 300 v km 386,057
Opatteni na vodovodech ZST Stéti

Opatieni na vodovodu v km 387,135

Opatieni na vodovodu LT DN 100 v km 391,355
Opatieni na vodovodu PE 225 v km 392,558
Opatfeni na vodovodu PE 110 v km 395,049
Opatieni na vodovodu OC DN 150 v km 395,890
Opatieni na vodovodu OC DN 150 v km 395,891
Opatteni na vodovodech ZST Polepy

Opatieni na vodovodu OC DN 400 v km 400,406
Opatieni na vodovodu OC DN 800 v km 400,444
Opatieni na vodovodu OC DN 300 v km 400,499
Opatieni na vodovodu DN 350 v km 401,174
Opatreni na vodovodu PVC DN 80 v km 402,065
Opatreni na vodovodu LT DN 250 v km 402,984
Opatreni na vodovodu OC DN 800 v km 403,831
Opatreni na vodovodu LT DN 250 v km 404,510
Opatreni na vodovodu LT DN 200 v km 404,512
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SO 50-51-01 - Opatieni na vodovodu DN 350 v km 371,184

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 371,184,
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. V pfipadé kolize s nové navrhovanou spodni stavbou trati, bude vodovod
preloZzen. Novy vodovod TLT DN 350, bude uloZzen do chranicky HDPE DN 600, ktera bude
provedena protlakem. Na obou strandch bude provedeno napojeni na stavajici vodovod.

SO 50-51-02 - Opatreni na vodovodu DN 200 v km 371,191

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 371,191.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro urceni polohy
a hloubky vodovodu. V pfipadé kolize s nové navrhovanou spodni stavbou trati, bude vodovod
preloZzen. Novy vodovod TLT DN 200, bude uloZen do chranicky HDPE DN 400, ktera bude
provedena protlakem. Na obou stranach bude provedeno napojeni na stdvajici vodovod.

SO 50-51-03 - Opatreni na vodovodu LT DN 80 v km 371,203

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 371,203.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. V tomto ptipadé se jedna o zdvojeny vodovod - potrubi DN 80 a DN 150.

V tomto pripadé zasahuje nové navriené zabezpecovaci zatizeni a odvodnéni trati do ochranného
pasma stdvajicich vodovod(l. PoZadavek provozovatele je tyto vodovody vyménit. Navrhujeme
tudiz prelozku vodovod( do stavajicich chranicek, které budou sanovany. Na obou strandch jsou
vodovody napojeny v armaturnich Sachtach zpét na stdvajici vodovod. Stavajici Sachty budou
vybourany a postaveny nové.

SO 50-51-04 - Opatreni na vodovodu OC DN 500 v km 372,503

Objekt resi opatreni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,503.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu.

Tento vodovod je feSen v ramci akce: ,MéInik obchvat 1/9, /16 2. stavba“ — Investor RSD.
Vzhledem k tomu, Ze neni jasné, ktera investice zacne byt realizovéna jako prvni, je tento objekt
feden i v akci s investorem SZDC.

V ktizeni s trati bude stavajici potrubi OC DN 500 vytazeno, stavajici ocelova chranicka bude
sanovana vsunutim potrubi OC DN 1000 a vyplnénim mezikruzi betonem. Do tohoto potrubi bude
vloZzeno nové potrubi DN 500. Stavajici armaturni komora bude vybourdna a misto ni bude
postavena novd v€. vymény armatur, dle potreby provozovatele. Propojeni se stavajicimi
vodovody bude provedeno univerzalnimi spojkami. V ramci tohoto SO bude obnovena
protikorozni ochrana potrubi.

SO 50-51-05 - Opatieni ha vodovodu OC DN 600 v km 372,504

Objekt resi opatreni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,504.
Opatreni spocivaji v provedeni vytycéeni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro urceni polohy
a hloubky vodovodu.
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Tento vodovod je Feden v ramci akce: ,Mé&lnik obchvat 1/9, I/16 2. stavba“ — Investor RSD.
Vzhledem k tomu, Ze neni jasné, ktera investice za€ne byt realizovdna jako prvni, je tento objekt
feden i v akci s investorem SZDC.

V ktizeni s trati bude stdvajici potrubi OC DN 600 vytazeno, stavajici ocelova chranicka bude
sanovana vsunutim potrubi OC DN 1000 a vyplnénim mezikruzi betonem. Do tohoto potrubi bude
vloZzeno nové potrubi DN 500. Stavajici armaturni komora bude vybourana v rdmci SO 50-51-05.
Propojeni se stavajicimi vodovody bude provedeno univerzalnimi spojkami. V ramci tohoto SO
bude obnovena protikorozni ochrana potrubi.

SO 50-51-06 - Opatreni na vodovodu LT DN 80 v km 372,511

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,511.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro urceni polohy
a hloubky vodovodu.

Pod trati je umisténa stavajici chranicka DN 250, v niZ je umisténé stavajici potrubi LT DN 80.
Chrénicka bude zachovana a do ni bude vsunuto nové pfirubové potrubi DN 80. Na obou stranach
jsou umistény armaturni Sachty. V soubéhu s DN 800 je vedeno druhé potrubi DN 150, které resi
SO 50-51-06. Potrubi bude na obou stranach pfepojeno na stavajici za armaturnimi Sachtami.

SO 50-51-07 - Opatreni na vodovodu LT DN 150 v km 372,512

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 372,511.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu.

V soubéhu s potrubim DN 80 - SO 50-51-05 je vedeno nefunkéni potrubi LT DN 150 v chranicce
DN 300. V ramci tohoto objektu bude potrubi zruseno. Stavajici chrani¢ka bude zachovana jako
rezerva a bude v novych armaturnich Sachtach zaslepena.

SO 51-51-01 - Opatieni na vodovodu LT DN 200 v km 373,720

Objekt resi opatreni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 373,720.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. V pfipadé kolize s nové navrhovanou spodni stavbou trati, bude vodovod
prelozen pod Zelezni¢nim prejezdem. Novy vodovod TLT DN 200, bude ulozen do chrani¢cky HDPE
DN 400, kterad bude provedena protlakem. Na obou stranach budou provedeny armaturni Sachty

osazeny hydranty pro odvzdus$néni a odkaleni.

SO 51-51-02 - Opatreni na vodovodu PE 110 v km 374,483

Objekt resi opatieni na stdvajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 374,483.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. V pripadé kolize s nové navrhovanou spodni stavbou trati, bude vodovod
vyménén. Novy vodovod HDPE DN 100, bude uloZen do stavajici sanované chranicky OC DN 200.
Na obou strandch bude provedeno napojeni na stavajici vodovod a bude provedena vyména
armaturnich Sachet za nové.
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SO 51-51-03 - Opatieni ha vodovodu OC DN 500 v km 375,764

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 374,483.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Vodovod je v tomto misté ve vysokém nasypu trati a stavebni prace do
stavajiciho vodovodu nezasahnou.

SO 51-51-04 - Opatieni na vodovodu Povodi Labe a.s. vkm 378,349

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 378,349.
Stdvajici vodovod je umistén pod mostem. Na objektu mostu budou v ramci SO 51-20-02
provadény sanace. Tyto prace nezasdhnou do stdvajiciho vodovodu. Opatfeni spocivaji v
provedeni vytyCeni stdvajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy a hloubky
vodovodu.

SO 52-51-01 - Opatreni na vodovodu odb. Libéchov zdmek

Objekt fesi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery je v kolizi s optimalizovanou Zeleznici pfi
odbodce Libéchov zamek. Stavajici vodovod vede podél trati od objektu drazni budovy k objektu
St. 1. Nové navrhovana trat zasahne do tohoto vodovodu. Vzhledem k demolici objektu St. 1 bude
vodovod zrusen béhem vystavby nového zarezu. Zaroven bude stavajici vodovod odpojen. Pred
vystavbou bude vodovod vytycen.

SO 54-51-01 - Opatreni na vodovodu DN 80 v km 385,061

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 385,061.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. V pfipadé kolize s nové navrhovanou spodni stavbou trati, bude vodovod
prelozen. Novy vodovod HDPE DN 80, bude uloZzen do chranicky HDPE DN 200, ktera bude
provedena protlakem. Na obou strandch bude provedeno napojeni na stavajici vodovod.

SO 54-51-02 - Opatieni na vodovodu LT DN 200 v km 386,054

Objekt resi opatieni na stdvajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 386,054.
Stavajici vodovod je umistén pod propustkem. Na objektu propustku budou v ramci SO 54-21-05
provadény sanace. Tyto prdce nezasahnou do stavajictho vodovodu. Opatieni spocivaji v
provedeni vytyCeni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy a hloubky
vodovodu.

SO 54-51-03 - Opatieni na vodovodu LT DN 300 v km 386,057

Objekt resi opatreni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 386,057.
Stavajici vodovod je umistén pod propustkem. Na objektu propustku budou v ramci SO 54-21-05
provadény sanace. Tyto prdce nezasahnou do stavajictho vodovodu. Opatreni spocivaji v
provedeni vytyCeni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy a hloubky
vodovodu.

SO 54-51-10 — Opatieni na vodovodech ZST Stéti

Objekt resi opatreni na stavajicim vodovodu. Opatreni spocivaji v provedeni vytyéeni stavajiciho
vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy a hloubky vodovodu. Vodovod je v kolizi s nové
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navrzenym podchodem SO 54-20-01. Vzhledem k demolici budovy, do niz je vodovod napojen,
bude zrusen bez nahrady a odpojen.

SO 55-51-01 - Opatieni na vodovodu v km 387,135

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 387,135.
Stdvajici vodovod je umistén pod mostem. Na objektu mostu budou v ramci SO 55-20-02
provddény sanace. Tyto prdace nezasahnou do stavajictho vodovodu. Opatfeni spocivaji
v provedeni vytyéeni stdvajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy a hloubky
vodovodu.

SO 55-51-02 - Opatreni ha vodovodu LT DN 100 v km 391,355

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 391,355.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. V pfipadé kolize s nové navrhovanou spodni stavbou trati, bude vodovod
preloZzen. Novy vodovod HDPE DN 100, bude uloZen do chranicky HDPE DN 200, ktera bude
provedena protlakem. Na obou stranach bude provedeno napojeni na stdvajici vodovod.

SO 57-51-01 - Opatreni na vodovodu PE 225 v km 392,558

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 392,558.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Vodovod je v tomto misté ve vysokém ndsypu trati v chraniéce a stavebni
prace do stavajiciho vodovodu nezasdhnou.

SO 57-51-02 - Opatreni na vodovodu PE 110 v km 395,049

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 395,049.
Stavajici vodovod je umistén pod mostem. Na objektu mostu budou v ramci SO 57-20-02
provadény sanace. Tyto prdce nezasdhnou do stavajictho vodovodu. Opatieni spocivaji
v provedeni vytyéeni stadvajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy a hloubky
vodovodu.

SO 57-51-03 - Opatieni ha vodovodu OC DN 150 v km 395,890

Objekt resi opatreni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 395,890.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je uloZzen v chranicce.

SO 57-51-04 - Opatreni na vodovodu OC DN 150 v km 395,891

Objekt resi opatreni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 395,891.
Opatreni spocivaji v provedeni vytycéeni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je uloZen v chranicce.

SO 58-51-10 - Uprava vodovodil 7ST Polepy

Objekt resi opatfeni na stdvajicim vodovodu, ktery je v kolizi s objektem podchodu SO 58-20-01.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro urceni polohy
a hloubky vodovodu. Dale bude provedena prelozka této pfipojky mimo rozsah praci na novém
podchodu a bude pfepojena ve stejném misté.
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SO 59-51-01 - Opatieni na vodovodu OC DN 400 v km 400,406

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 395,890.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je uloZen v chranicce.

SO 59-51-02 - Opatieni na vodovodu OC DN 800 v km 400,444

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 395,890.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je uloZen v chranicce.

SO 59-51-03 - Opatieni na vodovodu OC DN 300 v km 400,499

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 400,499.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je uloZen v chranicce a je v kolizi se spodni stavbou traté.
Vodovod bude preloZen kolmo na osu traté a na obou strandch napojen na stavajici vodovod.

SO 59-51-04 - Opatfeni na vodovodu DN 350 v km 401,174

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 401,174.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je uloZen v chranicce a je v kolizi se spodni stavbou traté.
Vodovod bude preloZen kolmo na osu traté a na obou strandch napojen na stavajici vodovod.

SO 59-51-05 - Opatfeni na vodovodu PVC DN 80 v km 402,065

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 402,065.
Opatreni spocivaji v provedeni vytycéeni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro urceni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je uloZen v chraniéce a je v kolizi se spodni stavbou traté.
Vodovod bude prelozen kolmo na osu traté a na obou stranach napojen na stavajici vodovod.

SO 59-51-06 - Opatieni na vodovodu LT DN 250 v km 402,984

Objekt resi opatreni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 402,984.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro urceni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je ulozen v chranicce a je v kolizi se spodni stavbou traté.
Vodovod bude prelozen kolmo na osu traté a na obou stranach napojen na stdvajici vodovod.

SO 59-51-07 - Opatieni na vodovodu OC DN 800 v km 403,831

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 403,831.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je ulozen v chranicce.

SO 59-51-08 - Opatreni ha vodovodu LT DN 250 v km 404,510

Objekt resi opatreni na stavajicim vodovodu, ktery kfizi optimalizovanou Zeleznici v km 404,510.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro urceni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je uloZzen v chranicce.
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SO 59-51-09 - Opatieni na vodovodu LT DN 200 v km 404,512

Objekt resi opatfeni na stavajicim vodovodu, ktery kFizi optimalizovanou Zeleznici v km 404,512.
Opatreni spocivaji v provedeni vytyceni stavajiciho vodovodu a provedeni sond pro uréeni polohy
a hloubky vodovodu. Stavajici vodovod je uloZen v chranicce.

E.1.52 Plynovody

SO 50-52-01 Opatfeni na stavajicim plynovodu STLv km 371,536
SO 50-52-02 Opatfeni na stavajicim plynovodu STL v km 372,822
SO 51-52-01 Opatfeni na stavajicim plynovodu STLv km 374,124
SO 57-52-01 Opatfeni na stavajicim plynovodu STL v km 397,528
SO 59-52-01 Opatfeni na stavajicim plynovodu STL v km 401,398
SO 59-52-02 Opatreni na stavajicim plynovodu STLv km 402,114

SO 50-52-01 Opatreni na stavajicim plynovodu STL v km 371,536

Ktizeni s STL plynovodem PE 225 v chranicce délky 67,0 m v pfedpokladané hloubce cca 2,0 metry
v komunikaci Zelezni¢niho prejezdu. Ke kolizi se stavbou nedojde. Pfed zahajenim stavby bude
zatizeni hloubkové vytyceno v pripadé pochybnosti, bude poloha ovérena rucné kopanou
sondou. Prelozka plynovodu, ani Upravy zatizeni a jeho pfislusenstvi se nenavrhuiji.

SO 50-52-02 Opatreni na stavajicim plynovodu STL v km 372,822

Ktizeni s STL plynovodem PE 160 v chranicce délky 40,0 m v pfedpokladané hloubce cca 2,0 metry
pod kolejnicemi a pfilehlou ulici Dobrovského. Ke kolizi se stavbou nedojde. Pfed zahdjenim
stavby bude zafizeni hloubkové vytyéeno v pfipadé pochybnosti, bude poloha ovérena rucné
kopanou sondou. Pfelozka plynovodu, ani Upravy zafizeni a jeho pFislusenstvi se nenavrhuiji.

SO 51-52-01 Opatreni na stavajicim plynovodu STL v km 374,124

Kfizenis STL plynovodem PE 160 v chranicce délky 18,5 m v predpoklddané hloubce cca 2,0 metry
pod kolejnicemi mimo prejezd v ul. Komenského. Ke kolizi se stavbou nedojde. Pfed zahajenim
stavby bude zafizeni hloubkové vytyceno v pripadé pochybnosti, bude poloha ovérena ru¢né
kopanou sondou. Prelozka plynovodu, ani Upravy zafizeni a jeho pfislusenstvi se nenavrhuiji.

SO 57-52-01 Opatreni na stavajicim plynovodu STL v km 397,528

Kfizenis STL plynovodem PE 160 v chranicce délky 41,7 m v predpoklddané hloubce cca 2,0 metry
pod kolejnicemi. Misto se nachazi mimo Zelezni¢ni stanici a mimo Zelezni¢ni prejezd. Ke kolizi se
stavbou nedojde. Pred zahdjenim stavby bude zafizeni hloubkové vytyéeno v pfipadé
pochybnosti, bude poloha ovéfena rucné kopanou sondou Prelozka plynovodu, ani Upravy
zafizeni a jeho pfislusenstvi se nenavrhuiji.

SO 59-52-01 Opatreni na stavajicim plynovodu STL v km 401,398

Kfizenis STL plynovodem PE 50 v chranicce délky 18,3 m v predpokladané hloubce cca 2,0 metry
pod kolejnicemi. Misto se nachdzi v nezastavéném Uzemi mimo Zelezni¢ni stanici a mimo
Zeleznic¢ni prejezd. Ke kolizi se stavbou dojde z dlvodu vystavby hlubokych oboustrannych
odvodnovacich zlaba, které s vym profilem zasahnou do predpokladané trasy STL plynovodu.
Na plynovodu bude navriena stranova a vyskova prelozka ve stani¢eni km 401,402
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SO 59-52-02 Opatreni na stavajicim plynovodu STL v km 402,114

KFizenis STL plynovodem PE 110 v chrdnicce délky 17,8 m v predpoklddané hloubce cca 2,0 metry
pod kolejnicemi. Misto se nachazi v blizkosti Zelezni¢ni stanice KreSice v ulici Nadrazni v blizkosti
s zelezniéniho prejezdu. Ke kolizi se stavbou nedojde. Pfed zahdjenim stavby bude zatizeni
hloubkové vytyCeno v pfipadé pochybnosti, bude poloha ovéfena ru¢né kopanou sondou.
Pfelozka plynovodu, ani Upravy zafizeni a jeho pfislusenstvi se nenavrhuji.

E.1.53 Slaboproudd vedeni

SO 50-53-01
SO 50-53-02
SO 50-53-03
SO 51-53-01
SO 54-53-01

ZST Mélnik, Gprava a ochrana kabelovych rozvod(i CETIN

ZST Mélnik, Gprava a ochrana kabelovych rozvodd T-Mobile

ZST Mélnik, Gprava a ochrana kabelovych rozvodd Trioptimum

Meélnik - Libéchov zamek, Uprava a ochrana kabelovych rozvodd CETIN
ZST Stéti, Uprava a ochrana kabelovych rozvod( CETIN

SO 54-53-02
SO 55-53-01
SO 57-53-01
SO 57-53-02
SO 58-53-01
SO 59-53-01

ZST Stéti, Uprava a ochrana kabelovych rozvod AWT

Stéti — Hostka, Uprava a ochrana kabelovych rozvodd CETIN

Hostka — Polepy, Uprava a ochrana kabelovych rozvod CETIN

Hostka — Polepy, Uprava a ochrana kabelovych rozvod( Telco Pro Services
ZST Polepy, tprava a ochrana kabelovych rozvodti CETIN

Polepy — Litoméfice d.n., Uprava a ochrana kabelovych rozvod( CETIN

V navaznosti na navrzeny rozsah praci Zelezni¢niho spodku a svrsku, nastupist, podchodd, novych
technologickych budov, zabezpedovacich zafizeni ZST, zabezpedeni piejezdd, oznamovacich
zafizeni, EOV budou ochranéné slaboproudé kabelové rozvody spravci CETIN, T-Mobile,
Trioptimum, AWT a Telco Pro Services. Vesmés jsou to prekladky slaboproudych kabelovych siti,
které se nachazi v prostoru stavby a svym uloZenim v zemi by byly stavbou poskozeny.

Pfred pracemi na Zelezni¢nim spodku, opravami mostl, propustkd a uUpravami komunikaci
pfi Uroviovych prejezdech se musi pfizvat spravci jednotlivych druhd vedeni a musi se vytycit.
Pro potvrzeni jejich polohy a hloubky uloZeni se v nezbytném rozsahu vykopou sondy. Na zakladé
toho se vedeni v nezbytném rozsahu po odkopani uloZi do chranicek, resp. ve vétsiné pripadl se
ulozi do nové polohy.

E.1.54 Silnoproudd vedeni

SO 50-54-01
SO 51-54-01
SO 51-54-02

ZST Mélnik, Gprava a ochrana rozvod( CEZ Distribuce
Mé&lnik - Libéchov zdmek, Gprava a ochrana rozvod( CEZ Distribuce
Meélnik - Libéchov zamek, Uprava a ochrana rozvodu Elektrarny Mélnik

SO 51-54-03 Maélnik - Libéchov zamek, Upravy venkovniho osvetléni mésta Mélnik
SO 54-54-01 7ST Stéti, Uprava a ochrana rozvod( CEZ Distribuce

SO 55-54-01 Stéti — Hostka, Uprava a ochrana rozvod( CEZ Distribuce

SO 55-54-02 Stéti — Hostka, Uprava venkovniho osvétleni Hostka

SO 57-54-01 Hostka - Polepy, Uprava a ochrana rozvod( CEZ Distribuce

SO 57-54-02 Hostka - Polepy, Uprava a ochrana rozvod( NN SCVK

SO 59-54-01 Polepy - LitoméFice d.n., Uprava a ochrana rozvod( CEZ Distribuce

V navaznosti na navrzeny rozsah praci Zelezni¢niho spodku a svrsku, nastupist, podchodd, novych
technologickych budov, zabezpe&ovacich zafizeni ZST, zabezpeéeni prejezd(l, oznamovacich
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zafizeni, EOV budou ochranéné kabelové rozvody vn a nn CEZ Distribuce, vedeni nn
Severoceskych vodaren a kanalizaci a vedeni venkovniho osvétleni mésta Mélnik. Vesmés jsou to
prekladky kabelovych siti, které se nachazi v prostoru stavby a svym uloZenim v zemi by byly
stavbou poskozeny.

Provedeni bude v souladu s pozadavky CSN 33 2000-4-41 ed.2, CSN 33 2000-5-51 ed.3, CSN 33-
2000-5-52 ed.2, CSN 33 2000-5-54 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2,
TNZ 37 5715 a dalSich souvisejicich norem, bezpe¢nostnich predpis(i a nafizeni statnich drah.

Pfed pracemi na Zelezni¢nim spodku, opravami mostl, propustkdl a Upravami komunikaci
pfi Uroviovych prejezdech se musi pfizvat spravci jednotlivych druhl vedeni a musi se vytycit.
Pro potvrzeni jejich polohy a hloubky uloZeni se v nezbytném rozsahu vykopou sondy. Na zakladé
toho se vedeni v nezbytném rozsahu po odkopani ulozZi do chranicek, resp. ve vétsiné pripad( se
ulozi do nové polohy.

E.2 Pozemni stavebni objekty

E.2.1 Pozemni stavebni objekty

SO 50-61-01 TM Mélnik, trafostanice 22/0,4 kV - stavebni ¢ast

Tento stavebni objekt fesi samostatnou budovu trafostanice pro umisténi technologického
zarizeni, typu NTS/S - napajeci transformovny, technologicky rozsahlejsi transformovny v aredlu
ménirny. Jedna se o jednopodlazni objekt obdélnikového tvaru, se sedlovou stfechou, s pfistupy
do vnitfnich mistnosti z obvodové stény objektu pomoci dvefnich otvorl. Objekt je
Zelezobetonové prefabrikované konstrukce o celkovych rozmérech 13 x 6 m s vySkou hiebene
4,08 m od podlahy objektu. Vnitfni prostor trafostanice je rozdélen na mistnosti trafostanice VN,
NN, transformdtoru, odporniku a tlumivky. Stény stavby jsou tloustky 100 a 200 mm bez
zatepleni. V obvodovych sténach jsou umisténé otvory pouze pro pristup do mistnosti a jsou zde
umisténé zarové zinkované dvere s vétracimi zaluziemi. Objekt je zaloZzen v nezamrzné hloubce
a v prostoru zalozeni je vybaven zachytnou jimkou pro ptipadny uUnik trafooleje a kabelovym
prostorem pro vedeni VN a NN kabel(.

SO 50-61-02 7ST Mélnik, novostavba technologické budovy

Tento stavebni objekt fesi novostavbu technologické budovy, jejiz soucasti bude trafostanice,
potfebné prostory pro sdélovaci zafizeni a zabezpecovaci zafizeni, ddle zazemi Saten pro
zaméstnance s hygienickymi prostory, dilny, garaze pro osobni automobily a dodavku, kancelare,
jidelnu a mistnosti skladl a technického zazemi. Jedna se o dvoupodlazni objekt obdélnikového
tvaru, se sedlovou stfechou.

Hlavni vstup do budovy je pfes prostor chodby s jednoramennym prefabrikovanym schodistém
se zabradlim. Z prostoru chodby je v INP budovy pfistupné zazemi pro zaméstnance —rozdélené
Satny pro muZe a Zeny; samostatné hygienické zdzemi pro muzZe se sprchovym koutem,
samostatnym WC a pisodrem; hygienické zazemi pro Zeny, které je rozdéleno na samostatné WC
s pfedsifikou a na umyvarnu se sprchovym koutem u prostor Saten. Ddle je z tohoto prostoru
chodby pristupna technologickd mistnost a prostory garaze pro doddvku a garadze pro dva osobni
automobily. Garaz pro dodavku a garaz pro osobni automobily maji samostatné vjezdy
s umisténymi sekénimi vraty. Samostatny vstup v INP ma také dilna pro SSZT, na kterou navazuji
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sklady a je propojena s chodbou u hlavniho vstupu. Trafostanice ma oddélené vstupy s pristupy
do vnitfnich mistnosti z obvodové stény objektu. Tyto vstupy jsou pomoci Zarové zinkovanych
dvefris vétracimi Zaluziemi. Ve 2NP objektu je umisténé zazemi a potfebné prostory pro sdélovaci
zatizeni, kanceldre a jidelna pro zaméstnance. Zabezpecovaci zafizeni je umisténé v nedaleké
stavajici vypravni budové.

Objekt je Zelezobetonové prefabrikované konstrukce o celkovych rozmérech 15,30 x 21,40 m
s vyskou hifebene 9,62 m od podlahy objektu INP. Umisténa trafostanice v budové je typu STS/C
- transformovny, které napaji vétsi stanice. Stény stavby jsou tloustky 100 a 200 mm s kontaktnim
zateplovacim systémem. V obvodovych sténach jsou umisténé okenni otvory pro pfistup denniho
osvétleni do prostoru kancelafi, jidelny, dilny, gardzi a hygienického zazemi. Objekt je zaloZzen v
nezamrzné hloubce a v prostoru zaloZeni trafostanice je vybaven zdchytnou jimkou pro pfipadny
unik trafooleje a kabelovym prostorem pro vedeni VN a NN kabel(.

SO 50-61-03 7ST Mélnik, novostavba garaze a skladd

Tento stavebni objekt fesi novostavbu budovy pro garaz drazniho vozidla MUV a pro dilnu spravy
trati s prislusnymi sklady. Je zde umisténd mistnost gardaze MUV, dilna sprdvy trati, sklad
kolejového materidlu a sklad naradi. V prostoru garaze pro MUV je nakladci rampa pro potieby
manipulace se zafizenim a vybavenim.

Hlavni vstup do budovy je pres prostor nakladaci rampy, odkud jsou pfistupné sklady a dilna
spravy trati. Jednd se o jednopodlaZni objekt obdélnikového tvaru, se sedlovou stfechou. Objekt
je Zelezobetonové prefabrikované konstrukce o celkovych rozmérech 13,76 x 15 m s vySkou
hrebene 6,38 m od podlahy objektu. Stény stavby jsou tloustky 100 a 200 mm s kontaktnim
zateplovacim systémem. V obvodovych sténach jsou umisténé okenni otvory pro pfistup denniho
osvétleni do prostoru dilny a skladd. Objekt je zaloZzen v nezamrzné hloubce.

SO 50-61-04 7ST Mélnik, Uprava stavajici VB

Tento stavebni objekt fesi rekonstrukci a Upravu ¢asti stavajici vypravni budovy. Ve vypravni
budové budou upraveny prostory stavajicich Saten a kancelare, které budou slouzit pro nové
umisténi ¢ekarny. Dale zde bude nové vybudované hygienické zdzemi pro verejnost s umisténim
WC a predsiniky s umyvadlem. Prostory stdvajici ¢ekarny budou prestavény na prostory zdzemi
pro CD Cargo.

Stavebni Upravy budou v rozsahu demolice pri¢ek a vybourani otvorli do nosné konstrukce
budovy, pro otvory okének mezi ¢ekarnou a osobni pokladnou. Vybudovani novych pfricek,
zdénych z presnych tvarnic, do kterych budou osazeny nové dverni otvory. Bude upravena
a vyspravena podlaha rekonstruovanych mistnosti, dale stavajici pricky a stény budou oskrabany
a vyspraveny, potazeny novou Stukovou omitkou s vymalbou a nové pricky doplnény o Stukovou
omitku s vyztuznou siti a doplnény o vymalbu.

Ve 2NP budovy budou v danych mistnostech provedeny povrchové Upravy podlah a stén. Bude
upravena a vyspravena podlaha mistnosti, dale stavajici pficky a stény budou oSkrabany
a vyspraveny, potazeny novou Stukovou omitkou s vymalbou.
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SO 50-61-05 7ST Mélnik, Sever, trafostanice 22/0,4 kV, stavebni ¢ast

Tento stavebni objekt feSi samostatnou budovu trafostanice pro umisténi technologického
zafizeni, typu STS/C - transformovny, které napaji vétsi stanice. Jedna se o jednopodlazni objekt
¢tvercového tvaru, se sedlovou stfechou, s pfistupy do vnitifnich mistnosti z obvodové stény
objektu pomoci dvernich otvori. Objekt je Zelezobetonové prefabrikované konstrukce
o celkovych rozmérech 6 x 6 m s vySkou hiebene 4,08 m od podlahy objektu. Vnitfni prostor
trafostanice je rozdélen na mistnosti trafostanice VN, NN, transformatoru, odporniku a tlumivky.
Stény stavby jsou tloustky 100 a 200 mm bez zatepleni. V obvodovych sténach jsou umisténé
otvory pouze pro pfistup do mistnosti a jsou zde umisténé zarové zinkované dvere s vétracimi
Zaluziemi. Objekt je zaloZen v nezamrzné hloubce a v prostoru zaloZeni je vybaven zachytnou
jimkou pro pfipadny unik trafooleje a kabelovym prostorem pro vedeni VN a NN kabel(.

SO 52-61-01 QOdb. Libéchov zdmek, novostavba technologické budovy

Tento stavebni objekt rfeSi novostavbu technologické budovy, jejiz soucasti bude trafostanice.
V této budové bude umisténo dale zazemi a potrfebné prostory pro sdélovaci zafizeni
a zabezpecovaci zafizeni. Jedna se o jednopodlazni objekt obdélnikového tvaru, se sedlovou
stfechou, s pfistupy do vnitfnich mistnosti z obvodové stény objektu pomoci dvernich otvor(.
Objekt je Zelezobetonové prefabrikované konstrukce o celkovych rozmérech 10,35 x 12,45 m
s vySkou hiebene 4,08 m od podlahy objektu. Vnitfni prostor je rozdélen na mistnosti dle
jednotlivych ¢asti technologie. Soucasti vnitfnich prostorl je hygienické zazemi se samostatnym
WC a predsirikou s umyvadlem. Umisténa trafostanice je typu STS/C - transformovny, které napaji
vétsi stanice. Stény stavby jsou tloustky 100 a 200 mm s kontaktnim zateplovacim systémem.
V obvodovych sténach je umistén okenni otvor pro pfistup denniho osvétleni do prostoru
zabezpecovaci mistnosti a otvory pro pfistup do mistnosti trafostanice a zazemi. V budové
nebude stala obsluha, nebude zde umisténé stalé pracovni misto. Vstupy do mistnosti
trafostanice jsou pomoci Zarové zinkovanych dvefi s vétracimi zaluziemi. Objekt je zaloZen
v nezamrzné hloubce a v prostoru zaloZeni trafostanice je vybaven zachytnou jimkou pro
pripadny unik trafooleje a kabelovym prostorem pro vedeni VN a NN kabeld.

SO 54-61-01 7ST Stéti, novostavba technologické budovy

Tento stavebni objekt fesi novostavbu technologické budovy, jejiz soucasti bude trafostanice.
V této budové bude umisténo dale zazemi a potrfebné prostory pro sdélovaci zafizeni
a zabezpecovaci zafizeni. Jedna se o jednopodlazni objekt obdélnikového tvaru, se sedlovou
stfechou, s pfistupy do vnitfnich mistnosti z obvodové stény objektu pomoci dvernich otvorda.
Objekt je zelezobetonové prefabrikované konstrukce o celkovych rozmérech 12,75 x 14,15 m
s vySkou hiebene 4,08 m od podlahy objektu. Vnitfni prostor je rozdélen na mistnosti dle
jednotlivych ¢asti technologie. Soucasti vnitfnich prostoru je hygienické zazemi se samostatnym
WC a predsifikou s umyvadlem. Umisténa trafostanice je typu STS/C - transformovny, které napaji
vétsi stanice. Stény stavby jsou tloustky 100 a 200 mm s kontaktnim zateplovacim systémem.
V obvodovych sténach je umistén okenni otvor pro pfistup denniho osvétleni do prostoru
zabezpecovaci mistnosti a otvory pro pfistup do mistnosti trafostanice a zazemi. V budové
nebude stald obsluha, nebude zde umisténé stalé pracovni misto. Vstupy do mistnosti
trafostanice jsou pomoci Zarové zinkovanych dvefi s vétracimi Zaluziemi. Objekt je zaloZen
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v nezamrzné hloubce a v prostoru zaloZeni trafostanice je vybaven zachytnou jimkou pro
pfipadny unik trafooleje a kabelovym prostorem pro vedeni VN a NN kabel(.

SO 56-61-01 7ST Hostka, novostavba technologické budovy

Tento stavebni objekt fesi novostavbu technologické budovy, jejiz soucasti bude trafostanice.
V této budové bude umisténo dale zazemi a potfebné prostory pro sdélovaci zafizeni
a zabezpecovaci zafizeni. Jedna se o jednopodlazni objekt obdélnikového tvaru, se sedlovou
stfechou, s pfistupy do vnitfnich mistnosti z obvodové stény objektu pomoci dvernich otvora.
Objekt je zZelezobetonové prefabrikované konstrukce o celkovych rozmérech 10,35 x 12,45 m
s vySkou hiebene 4,08 m od podlahy objektu. Vnitfni prostor je rozdélen na mistnosti dle
jednotlivych ¢asti technologie. Soucasti vnitfnich prostoru je hygienické zazemi se samostatnym
WC a predsirikou s umyvadlem. Umisténa trafostanice je typu STS/C - transformovny, které napaji
vétsi stanice. Stény stavby jsou tloustky 100 a 200 mm s kontaktnim zateplovacim systémem.
V obvodovych sténach je umistén okenni otvor pro pfistup denniho osvétleni do prostoru
zabezpecdovaci mistnosti a otvory pro pfistup do mistnosti trafostanice a zdzemi. V budové
nebude stala obsluha, nebude zde umisténé stalé pracovni misto. Vstupy do mistnosti
trafostanice jsou pomoci Zarové zinkovanych dveti s vétracimi Zaluziemi. Objekt je zaloZen
v nezdmrzné hloubce a v prostoru zaloZeni trafostanice je vybaven zachytnou jimkou pro
pfipadny unik trafooleje a kabelovym prostorem pro vedeni VN a NN kabel0.

SO 56-61-03 TM Hostka, trafostanice 22/0,4 kV, stavebni ¢ast

Tento stavebni objekt fesi samostatnou budovu trafostanice pro umisténi technologického
zarizeni, typu NTS/S - napajeci transformovny, technologicky rozsahlejsi transformovny v aredlu
ménirny. Jedna se o jednopodlazni objekt obdélnikového tvaru, se sedlovou stfechou, s pfistupy
do vnitfnich mistnosti z obvodové stény objektu pomoci dvernich otvorl. Objekt je
Zelezobetonové prefabrikované konstrukce o celkovych rozmérech 13 x 6 m s vyskou hiebene
4,08 m od podlahy objektu. Vnitfni prostor trafostanice je rozdélen na mistnosti trafostanice VN,
NN, transformatoru, odporniku a tlumivky. Stény stavby jsou tloustky 100 a 200 mm bez
zatepleni. V obvodovych sténach jsou umisténé otvory pouze pro ptistup do mistnosti a jsou zde
umisténé zaroveé zinkované dvere s vétracimi zZaluziemi. Objekt je zaloZzen v nezdmrzné hloubce
a v prostoru zalozeni je vybaven zachytnou jimkou pro ptipadny uUnik trafooleje a kabelovym
prostorem pro vedeni VN a NN kabel(.

SO 58-61-01 7ST Polepy, novostavba technologické budovy

Tento stavebni objekt feSi novostavbu technologické budovy, jejiz soucasti bude trafostanice.
V této budové bude umisténo dale zazemi a potrebné prostory pro sdélovaci zafizeni
a zabezpecovaci zafizeni. Jedna se o jednopodlazni objekt obdélnikového tvaru, se sedlovou
stfechou, s pfistupy do vnitfnich mistnosti z obvodové stény objektu pomoci dvernich otvor(.
Objekt je Zelezobetonové prefabrikované konstrukce o celkovych rozmérech 12,75 x 14,15 m
s vySkou hrebene 4,08 m od podlahy objektu. Vnitfni prostor je rozdélen na mistnosti dle
jednotlivych ¢asti technologie. Soucasti vnitfnich prostoru je hygienické zazemi se samostatnym
WC a predsirikou s umyvadlem. Umisténa trafostanice je typu STS/C - transformovny, které napaji
vétsi stanice. Stény stavby jsou tloustky 100 a 200 mm s kontaktnim zateplovacim systémem.
V obvodovych sténach je umistén okenni otvor pro pfistup denniho osvétleni do prostoru
zabezpecovaci mistnosti a otvory pro pfistup do mistnosti trafostanice a zazemi. V budové
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nebude stala obsluha, nebude zde umisténé stalé pracovni misto. Vstupy do mistnosti
trafostanice jsou pomoci Zarové zinkovanych dvefi s vétracimi Zaluziemi. Objekt je zaloZen
v nezamrzné hloubce a v prostoru zaloZeni trafostanice je vybaven zachytnou jimkou pro
pfipadny unik trafooleje a kabelovym prostorem pro vedeni VN a NN kabeld.

E.2.2 ZastreSeni ndstupist, pristfesky na ndstupistich

SO 50-62-01
SO 50-62-02
SO 51-62-01
SO 51-62-01
SO 54-62-01
SO 54-62-02
SO 55-62-01
SO 58-62-01

ZST Mélnik, zastfedeni nastupist

ZST MélInik, Gprava zastfe$eni u vypravni budovy
Zast. Mélnik-Mlazice, pfistfesky pro cestujici
Zast. Libéchov, pfistfesky pro cestujici

ZST Stéti, pFistiesky pro cestujici

ZST Stéti, zastfedeni podchodu

Zast. HoStka mésto, pfristiesky pro cestujici

ZST Polepy, pfistiesky pro cestujici

SO 58-62-02
SO 59-62-01

ZST Polepy, zastfe$eni podchodu
Zast. KreSice u Litoméfic, pristfesky pro cestujici

SO 50-62-01 7ST Mélnik, zastiedeni nastupist

ZastreSeni ndastupisté je navrZeno jako ocelova konstrukce vhodna do méstské infrastruktury,
poskytujici cestujicim poZzadovany komfort a ukryt pred klimatickymi vlivy, zaroven plni funkci
architektonického prvku verejného prostoru. Vsechna zastfeSeni jsou kombinaci zastreSeni
a sklenéného oplasténi.

Stfecha je tvorena tepelné izola¢nimi stfeSnimi panely pro omezeni moZnosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavani na nastupisté v zimnich mésicich.

U obou nastupist je navrzeno sklenéné oplasténi vytahové Sachty a sklenéné zabradli u vystupu
z podchodu. Veskera skla budou opatfeny sitotiskem, ktery graficky zvyrazni stanici i konkrétni
nastupiste.

Konstrukce zastfeseni je navrzena jako ocelova a to tak, aby nosné prvky stfechy nenarusSovaly
architektonicky raz a zaroven neposkytovaly moznost sedani ptactva. Sloupy jsou tvoreny dvakrat
HEB profilem a budou oplastény lakovanym plechem, svody odvodnéni budou zakomponovany
do sloupd, spodni lic strechy bude kryt podhledem, pficemz svétla a dalsi prvky informacniho i
orientacniho systému budou do tohoto podhledu zapustény. Destova voda ze zastfeSeni bude
svedena pres Cistici kus do destové kanalizace.

SO 50-62-02 7ST Mélnik, Uprava zastfeseni u vypravni budovy

Na komunikaénim prostoru pred vypravni budovou bude realizovédna jednostranna vlastovka.
Tato se pak v misté podchodu rozsifuje a je feSena jako symetricka vlastovka se tfemi radami
sloupd.

ZastreSeni nastupisté je navrzeno jako ocelova konstrukce vhodna do méstské infrastruktury,
poskytujici cestujicim pozadovany komfort a ukryt pfed klimatickymi vlivy, zaroven plni funkci
architektonického prvku verejného prostoru. Koncepce celého zastfeSeni je navriena tak, aby
byla v souladu se zastfeSenim na ostrovnich ndastupistich.
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Stfecha je tvorena tepelné izola¢nimi stfeSnimi panely pro omezeni moznosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapdvani na nastupisté v zimnich mésicich.

Konstrukce zastfeseni je navrZena jako ocelova a to tak, aby nosné prvky stfechy nenarusSovaly
architektonicky raz a zdroven neposkytovaly moznost seddni ptactva. Sloupy jsou tvofeny dvéma
HEB profily a budou oplastény lakovanym plechem, svody odvodnéni budou zakomponovany do
sloupt, spodni lic stfechy bude kryt podhledem, pficemz svétla a dalsi prvky informacniho i
orientacniho systému budou do tohoto podhledu zapustény. Destova voda ze zastfeSeni bude
svedena pres Cistici kus do kanalizace.

SO 51-62-01 Zast. Mélnik-Mlazice, pristresky pro cestujici

PristfeSky jsou navrieny jako ocelova konstrukce doplnéna o sklenéné bocni a zadni stény,
vhodna do méstské infrastruktury, poskytujici cestujicim pozZadovany komfort a ukryt pred
klimatickymi vlivy, zaroven plni funkci architektonického prvku verejného prostoru.

Stfecha je tvorena tepelné izola¢nimi stfeSnimi panely pro omezeni moznosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavdani na nastupisté v zimnich mésicich. U obou
pristieskd je navrzeno sklenéné bocni a zadni oplasténi, veskera skla budou opatfena sitotiskem.

Konstrukce pfristfesku je navriena jako ocelovd a to tak, aby nosné prvky nenarusovaly
architektonicky raz a zaroven neposkytovaly moznost sedani ptactva. Postranni nosné sloupy jsou
tvoreny dvojici HEB profil(i, tyto budou opldstény lakovanym plechem, svody odvodnéni budou
zakomponovany do sloupd, spodni lic stfechy bude kryt podhledem, pficemz ptipadna svétla
a dalsi prvky informacniho ¢i orientacniho systému budou do tohoto podhledu zapustény.
Destova voda ze zastfeSeni bude svedena destovymi svody, které budou z pfistresku vyvedeny
nad Urovni nastupisté, voda bude stékat na okolni nezpevnéné plochy, kde bude zasakovat.

SO 51-62-01 Zast. Libéchov, pristiesky pro cestujici

Na obou nastupistich budou realizovany pfistiesky pro cestujici o velikosti 2,5x6,16 m.

PristfeSky jsou navrieny jako ocelova konstrukce doplnéna o sklenéné bocni a zadni stény,
vhodnd do meéstské infrastruktury, poskytujici cestujicim pozadovany komfort a udkryt pred
klimatickymi vlivy. Zaroven plini funkci architektonického prvku verejného prostoru.

Stfecha je tvorena tepelné izolacnimi stfeSnimi panely pro omezeni mozinosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavani na nastupisté v zimnich mésicich.

U obou pristreskd je navrzeno sklenéné bocni a zadni oplasténi, veskera skla budou opatrena
sitotiskem.

Konstrukce pristfesku je navrzena jako ocelova a to tak, aby nosné prvky nenarusovaly
architektonicky raz a zaroven neposkytovaly moznost sedani ptactva. Postranni nosné sloupy
budou tvofeny dvéma HEB nosniky a budou oplastény lakovanym plechem, svody odvodnéni
budou zakomponovany do sloup(, spodni lic strechy bude kryt podhledem, pricemz pripadna
svétla a dalsi prvky informacniho &i orienta¢niho systému budou do tohoto podhledu zapustény.
Destova voda ze stfechy bude svedena destovym svodem, ktery bude vyustovat nad Uroven
nastupisté a voda bude zasakovat do okolnich nezpevnénych ploch.
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SO 54-62-01 7ST Stéti, ptistfedky pro cestujici

Na krajnim i ostrovnim nastupisti budou realizovany pfistresky pro cestujici o velikosti 2,5x2,16 m
(krajni nastupisté) a 2,0x14,16 m (ostrovni nastupisté).

PristfeSky jsou navrzeny jako ocelova konstrukce doplnéna o sklenéné bocni a zadni stény,
vhodnd do meéstské infrastruktury, poskytujici cestujicim pozadovany komfort a Ukryt pred
klimatickymi vlivy. Zaroven plini funkci architektonického prvku verejného prostoru.

Stfecha je tvorena tepelné izola¢nimi stfeSnimi panely pro omezeni moznosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavani na nastupisté v zimnich mésicich.

U obou pfistfeskd je navrieno sklenéné bocni a zadni oplasténi, veskerd skla budou opatfena
sitotiskem.

Konstrukce pfristfesku je navriena jako ocelovd a to tak, aby nosné prvky nenarusovaly
architektonicky raz a zaroven neposkytovaly moznost sedani ptactva. Postranni nosné sloupy
budou tvoreny dvéma HEB nosniky a budou oplastény lakovanym plechem, svody odvodnéni
budou zakomponovany do sloup(, spodni lic stftechy bude kryt podhledem, pficemzZ pfipadna
svétla a dalsi prvky informacniho i orientacniho systému budou do tohoto podhledu zapustény.
Destova voda ze zastfeSeni bude svedena do kanalizace pres Cistici kus.

SO 54-62-02 75T Stéti, zastifegeni podchodu

ZastreSeni podchodu je navrZeno jako ocelova konstrukce oplasténad sklenénymi vyplnémi. Tento
typ zastifeseni je vhodny do méstské infrastruktury a zaroven plni funkci architektonického prvku
vefejného prostoru.

Stfecha je tvorena tepelné izola¢nimi stfeSnimi panely pro omezeni moznosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavani na nastupisté v zimnich mésicich. Jeji
odvodnéni je zajiSténo podélnym Zlabem.

Sklenéné oplasténi bude opatreno sitotiskem.

Konstrukce zastreSeni vystupu z podchodu je navrzena jako ocelova a to tak, aby nosné prvky
nenaruSovaly architektonicky rdz a zadroven neposkytovaly moznost sedani ptactva. Svody
odvodnéni budou vodorovné kopirovat sténu podchodu. Pripadnd svétla a dalsi prvky
informacniho ¢i orientacniho systému budou zakomponovany do zastfeseni tak, aby nenarusili
jeho celkovy vizualni vzhled. Destova voda ze zastfeSeni bude svedena destovymi svody, které
budou potom napojeny do destové kanalizace.

SO 55-62-01 Zast. HoStka mésto, pristfesky pro cestujici

Na obou krajnich nastupistich budou realizovany pfistfesky pro cestujici o velikosti 2,5x10,16 m.

Pristfesky jsou navrzeny jako ocelova konstrukce doplnénd o sklenéné bocéni a zadni stény,
vhodna do meéstské infrastruktury, poskytujici cestujicim pozadovany komfort a ukryt pred
klimatickymi vlivy. Zaroven pini funkci architektonického prvku verejného prostoru.

Stfecha je tvorena tepelné izolacnimi stfeSnimi panely pro omezeni moznosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavani na nastupisté v zimnich mésicich.
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U obou pristreskd je navrzeno sklenéné bocni a zadni oplasténi, veskerd skla budou opatrena
sitotiskem.

Konstrukce pfristfesku je navrzena jako ocelova a to tak, aby nosné prvky nenarusovaly
architektonicky raz a zaroven neposkytovaly moznost seddni ptactva. Postranni nosné sloupy
budou tvoreny dvéma HEB nosniky a budou oplastény lakovanym plechem, svody odvodnéni
budou zakomponovany do sloup(, spodni lic stfechy bude kryt podhledem, pficemz pfipadnd
svétla a dalsi prvky informacniho i orientacniho systému budou do tohoto podhledu zapustény.
Destova voda ze stfechy bude svedena destovym svodem, ktery bude vyustovat nad Uroven
nastupisté a voda bude zasakovat do okolnich nezpevnénych ploch.

SO 58-62-01 7ST Polepy, pristiesky pro cestujici

Na ostrovnim ndstupisti bude realizovdn atypicky samostatné stojici pristieSek pro cestujici
o velikosti 2,0x10,16 m.

PristfeSek je navrZen jako ocelova oboustranné prlichozi konstrukce doplnénd o sklenéné bocni
a zadni stény, vhodna do méstské infrastruktury, poskytujici cestujicim pozadovany komfort
a ukryt pred klimatickymi vlivy. Zaroven pini funkci architektonického prvku verejného prostoru.

Stfecha je tvorena tepelné izola¢nimi stfeSnimi panely pro omezeni moznosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavani na nastupisté v zimnich mésicich.

U obou pristreskd je navrzeno sklenéné bocni a zadni oplasténi, veskerd skla budou opatfena
sitotiskem.

Konstrukce pfristfesku je navriena jako ocelovd a to tak, aby nosné prvky nenarusovaly
architektonicky raz a zaroven neposkytovaly moznost sedani ptactva. Postranni nosné sloupy
budou tvofeny dvéma HEB nosniky a budou oplastény lakovanym plechem, svody odvodnéni
budou zakomponovany do sloup(, spodni lic strechy bude kryt podhledem, pricemz pripadna
svétla a dalsi prvky informacniho ¢i orienta¢niho systému budou do tohoto podhledu zapustény.
Destova voda ze zastfeSeni bude svedena do kanalizace pres Cistici kus.

SO 58-62-02 7ST Polepy, zastfedeni podchodu

ZastreSeni podchodu je navrzeno jako ocelova konstrukce oplasténa sklenénymi vyplnémi. Tento
typ zastfeseni je vhodny do méstské infrastruktury a zaroven plni funkci architektonického prvku
verejného prostoru.

Stfecha je tvorena tepelné izola¢nimi stfeSnimi panely pro omezeni moZnosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavani na nastupisté v zimnich mésicich. Jeji
odvodneéni je zajisténo podélnym Zlabem.

Sklenéné oplasténi bude opatreno sitotiskem.

Konstrukce zastreSeni vystupu z podchodu je navrzena jako ocelova a to tak, aby nosné prvky
nenaruSovaly architektonicky rdz a zdroven neposkytovaly moznost sedani ptactva. Svody
odvodnéni budou vodorovné kopirovat sténu podchodu. Pripadnd svétla a dalsi prvky
informacniho ¢i orientacniho systému budou zakomponovany do zastreSeni tak, aby nenarusili
jeho celkovy vizudlni vzhled. Destova voda ze zastfeseni bude svedena destovymi svody, které
budou potom napojeny do destové kanalizace.
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SO 59-62-01 Zast. KreSice u Litoméfric, pristresky pro cestujici

PfistfeSky jsou navrzeny jako ocelova konstrukce doplnéna o sklenéné bocni a zadni stény,
vhodnd do meéstské infrastruktury, poskytujici cestujicim pozadovany komfort a Ukryt pred
klimatickymi vlivy. Zaroven plini funkci architektonického prvku verejného prostoru.

Stfecha je tvorena tepelné izola¢nimi stfeSnimi panely pro omezeni moznosti kondenzace
vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavani na nastupisté v zimnich mésicich.

U obou pristreskd je navrzeno sklenéné bocni a zadni oplasténi, veskerd skla budou opatrena
sitotiskem.

Konstrukce pfristfeSku je navriena jako ocelovd a to tak, aby nosné prvky nenarusovaly
architektonicky raz a zaroven neposkytovaly moznost sedani ptactva. Postranni nosné sloupy
budou tvoreny dvéma HEB nosniky a budou oplastény lakovanym plechem, svody odvodnéni
budou zakomponovany do sloup(, spodni lic stfrechy bude kryt podhledem, pficemz ptipadna
svétla a dalsi prvky informacniho i orientacniho systému budou do tohoto podhledu zapustény.
Destova voda ze stfechy bude svedena destovym svodem, ktery bude vyustovat nad droven
nastupisté a voda bude zasakovat do okolnich nezpevnénych ploch.

E.2.3 Individudlni protihlukovad opatreni

SO 50-63-01 ZST Mélnik, individuaIni protihlukova opat¥eni

SO 51-63-01 Mélnik - Libéchov zamek, individudlni protihlukova opatteni
SO 52-63-01 Odb. Libéchov zdmek, individualni protihlukova opatreni
SO 53-63-01 Libéchov zamek - Stéti, individuaIni protihlukova opatieni
SO 54-63-01 ZST Stéti, individualni protihlukova opatieni

SO 55-63-01 Stéti - Hostka, individuaIni protihlukova opatfeni

SO 56-63-01 ZST Hostka, individuaini protihlukova opatfeni

SO 57-63-01 Hostka - Polepy, individualni protihlukova opatfeni

SO 58-63-01 ZST Polepy, individudlni protihlukova opatieni

SO 59-63-01 Polepy - Litoméfice, individudIni protihlukova opatteni

SO 50-63-01 7ST Mélnik, individudlni protihlukova opatfeni

Tento stavebni objekt fesi individualni protihlukova opatfeni v mistech, kde pfevysuje hlu¢nost
trati denni a nocni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevaziné rodinnych domf, u kterych budou vyménény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

Jedna se o:
sidlo, ulice Cislo popisné Cislo org. Pocet byti vyuZiti
Mélnik, Kokorinska 2023 8 1 Rodinny diim
Mélnik, KokoFinska 2022 6 5 Bytovy dim
Mélnik, Kokorinska 1859 21 1 Rodinny diim
Mélnik, Safafikova 1862 1 1 Rodinny déim
Mélnik, Nadrazni 1979 4 4 Viceucelova stavba
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SO 51-63-01 MZélnik - Libéchov zamek, individualni protihlukova opatreni

Tento stavebni objekt fesi individualni protihlukova opatfeni v mistech, kde pfevySuje hluénost
trati denni a nocni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevazné rodinnych domf, u kterych budou vyménény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

Jedna se o:

Sidlo, ulice Cislo popisné Cislo org. Pocet byth vyuZiti
Mélnik, Chloumecka 1751 6 1 Rodinny diim
Mélnik, Dobrovského 1746 40 1 Rodinny diim

Mélnik, Ripska 830 41 1 Rodinny diim
Mélnik, Na Priihoné 907 48 1 Rodinny diim
Mélnik, Na Raji 1365 17 1 Rodinny diim
Meélnik, Nad Drahou 2852 1 Rodinny diim
MéInik, Ceskolipska 1419 156 1 Rodinny diim
Mélnik, Ceskolipska 1447 2 4 Rodinny diim
Mélnik, Ceskolipska 1448 79 1 Rodinny diim
MéInik, Ceskolipska 1449 81 2 Rodinny diim
Meélnik, Ovocna 1538 4 1 Rodinny diim
Meélnik, Ovocna 1539 2 1 Rodinny diim
Meélnik, Ovocna 1562 1 1 Rodinny diim
Meélnik, Rozhled 1604 2 1 Rodinny dlim
Meélnik, Rozhled 1603 4 1 Rodinny dlim
Meélnik, Rozhled 1602 6 1 Rodinny diim
Mélnik, Ceskolipska 4062 1 Rodinny dim
MéInik, Ceskolipska 2591 1 Rodinny diim
Mélnik, Ceskolipska 1457 93 2 Rodinny dim
MéInik, Ceskolipska 3152 4 1 Objekt k bydleni
Meélnik, V Rokli 3152 4 1 Rodinny dlim
Meélnik, V Rokli 3135 2 1 Rodinny dlim
Mélnik, Strma 3093 8 1 Objekt k bydleni
Meélnik, Nad Tani 3095 6 1 Objekt k bydleni
Meélnik, Nad Tani 3096 8 1 Objekt k bydleni

SO 52-63-01 QOdb. Libéchov zamek, individualni protihlukova opatreni

Tento stavebni objekt fesi individualni protihlukova opatfeni v mistech, kde prevysuje hlu¢nost
trati denni a no¢ni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
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bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevazné rodinnych domf, u kterych budou vyménény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

Jedna se o:
Sidlo, ulice Cislo popisné Cislo org. Pocet byth vyuZiti
Libéchov, Nadrazni 156 1 Objekt k bydleni

SO 53-63-01 Libéchov zamek - Stéti, individualni protihlukova opatteni

Tento stavebni objekt fesi individualni protihlukova opatfeni v mistech, kde pfevySuje hluénost
trati denni a nocni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevazné rodinnych domf, u kterych budou vyménény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

Jedna se o:
sidlo, ulice Cislo popisné Cislo org. Pocet bytl vyuziti
Straci 59 1 Rodinny diim
Stéti, U nadrazi 1054 2 Objekt k bydleni
Stéti, U nadrazi 264 1 Rodinny diim

SO 54-63-01 7ST Stéti, individualni protihlukova opatieni

Tento stavebni objekt fesi individualni protihlukova opatfeni v mistech, kde pfevysuje hlu¢nost
trati denni a nocni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevazné rodinnych dom, u kterych budou vymeénény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

SO 55-63-01 Stéti - Hostka, individualni protihlukova opatteni

Tento stavebni objekt fesi individualni protihlukova opatfeni v mistech, kde prevysuje hlu¢nost
trati denni a nocni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevazné rodinnych domf, u kterych budou vyménény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

Jedna se o:
sidlo, ulice Cislo popisné Cislo org. Pocet byth vyuziti
Hostka, Hfbitovni 40 1 Rodinny dlim
Hostka, Hrbitovni 36 1 Rodinny diim
Hostka, Hfbitovni 246 1 Rodinny dlim
Hostka 213 1 Rodinny diim

SO 56-63-01 — ZST Hostka, individudlni protihlukova opatieni

Tento stavebni objekt fesi individualni protihlukova opatfeni v mistech, kde prevysuje hlu¢nost
trati denni a no¢ni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
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bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevazné rodinnych dom, u kterych budou vyménény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

Jedna se o:
Sidlo, ulice Cislo popisné Cislo org. Pocet bytl vyuziti
Hostka, Nadrazi 247 1 Rodinny diim
HoStka, Nadrazi 246 3 Stavba pro dopravu
Hostka, Nadrazi 245 1 Rodinny diim

SO 57-63-01 Hostka - Polepy, individudlni protihlukova opatreni

Tento stavebni objekt resi individudIni protihlukovd opatfeni v mistech, kde prevysuje hlu¢nost
trati denni a nocni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevazné rodinnych domf, u kterych budou vyménény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

Jednda se o:

sidlo, ulice Cislo popisné Cislo org. Pocet byth vyuziti

Vrutice 49 1 Rodinny diim

SO 58-63-01 7ST Polepy, individualni protihlukové opatfeni

Tento stavebni objekt fesi individualni protihlukova opatfeni v mistech, kde pfevysuje hlu¢nost
trati denni a nocni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevazné rodinnych domf, u kterych budou vyménény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

SO 59-63-01 — Polepy - Litoméf¥ice, individualni protihlukova opatreni

Tento stavebni objekt fesi individualni protihlukova opatfeni v mistech, kde pfevysuje hlu¢nost
trati denni a nocni limity a kde nelze podél trati reagovat na tyto limity pomoci protihlukovych
bariér. Jedna se o stavajici bytové objekty, prevazné rodinnych domu, u kterych budou vyménény
okenni vyplné za nové, lépe odolné vici nadmérnému hluku.

Jedna se o:
Sidlo, ulice Cislo popisné Cislo org. Pocet bytl vyuziti
Encovany 66 1 Rodinny dlim
KresSice, Nadrazni 78 1 Rodinny diim
KresSice, Nadrazni 130 2 Rodinny dlim
Litomérice, Nadrazni 545 24 1 Rodinny diim

E.2.4 Orientacni systém

SO 50-64-01 ZST Mélnik, orientaéni systém
SO 51-64-01 Zast. Mélnik-Mlazice, orientacni systém
SO 51-64-02 Zast. Libéchov, orientaéni systém
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SO 54-64-01
SO 55-64-01
SO 58-64-01
SO 59-64-01

ZST Stéti, orientaéni systém

Zast. HoStka mésto, orientacéni systém

ZST Polepy, orienta¢ni systém

Zast. KreSice u Litoméfic, orientacni systém

Ve vSech stanicich azastavkach bude osazen orientacni systém. Orientacni systém bude
instalovdn na nastupisti, v podchodech, popf. na pfistupovych chodnicich, pfi vstupu
do podchodl od vypravni budovy. Ponechana bude pouze prosvétlena tabule s nazvem stanice
na cele vypravni budovy.

Ostrovni ndstupisté budou vybaveny témito tabulemi: tabule s nazvem Zelezni¢ni stanice vedle
pristiesku, tabule se smérem jizd vlakl pobliZ vstupu na nastupisté, piktogramy s Cisly koleji pro
cestujici pobliz vstupu na nastupisté, piktogram vychodu z nastupisté s Sipkou oznacujici smér
vychodu umisténym na konci 2/3 nastupisté, piktogramy oznacujici sektory A, B, piktogram
oznacujici ,,Prichod pro pési zakazan” na konci nastupisté.

V podchodech budou na ndarozi stény s pristupovym chodnikem na nastupisté vyznaceny cisla
koleji pro cestujici a piktogram s oznacenim sektord. Pfed vstupem na schodisté budou
v podchodech i smérem do podchodu osazeny piktogramy schody dolt, schody nahoru, pred
vstupem na pristupovy chodnik v podchodu i do pochodu budou osazeny piktogramy oznacujici
Sikmou rampu. Pfed vstupem do podchodu budou pod zastfeseni umistény tabule oznacuijici ¢isla
koleji a smér vstupu.

Tabule s nazvem Zeleznicni stanice (zastavkou) bude umisténa i pfed vyménovym stykem krajni
vyhybky u kazdé koleje z obou smér( trati a na vypravni budové na jejich vSech 4 sténdch nebo
ve vzdalenosti 100 m pred zastdvkou.

E.2.5 Demolice

SO 50-65-01
SO 50-65-02
SO 50-65-03
SO 50-65-04
SO 51-65-01
SO 52-65-01
SO 52-65-02
SO 54-65-01
SO 54-65-02
SO 54-65-03
SO 54-65-04
SO 54-65-05
SO 55-65-01
SO 55-65-02
SO 55-65-03
SO 55-65-04
SO 55-65-05
SO 55-65-06
SO 58-65-01

ZST Mélnik, demolice St.1

ZST Mélnik, demolice St.2

ZST Mélnik, demolice skladu

ZST Mélnik, zru$eni stavajiciho pfistfesku u vypravni budovy
Zast. Mélnik-Mazice, demolice stavajiciho pristfesku
Odb. Libéchov zamek, demolice St.1

Odb. Libéchov zamek, demolice St.2

ZST Stéti, demolice St.1

ZST Stéti, demolice St.2

ZST Stéti, demolice dilny

ZST Stéti, demolice skladu

ZST Stéti, demolice domku RzZ

ZST Hostka, demolice St. 1

ZST Hostka, demolice St. 2

ZST Hostka, demolice skladu |

ZST Hostka, demolice skladu Il

ZST Hostka, demolice dilny

ZST Hostka, demolice socialniho zafizeni

ZST Polepy, demolice St. 1
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SO 58-65-02
SO 58-65-03

ZST Polepy, demolice St. 2
ZST Polepy, demolice dilny

Tyto stavebni objekty fesi demolici stavajicich budov, které jsou v kolizi s navrhovanymi Upravami
provadénymi v ramci optimalizace Zelezni¢ni trati. Tyto budovy budou komplet zdemolovany,
véetné zakladovych ¢asti budovy. Betonové zdkladové konstrukce budou do drovné 0,5m pod
terén zdemolovany a ryhy zasypdny drobnou stavebni suti, zasyp bude zhutnén. Upravenou
plochu po demolici bude tvofit stérk. Pfed zahajenim demolic budou objekty odpojeny od
inzenyrskych siti.

E.3 Trakini a energetickd zarizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

SO 50-71-01
SO 50-71-02
SO 51-71-01
SO 52-71-01
SO 53-71-01
SO 54-71-01
SO 55-71-01
SO 56-71-01

ZST Mélnik, trakéni vedeni

TM Mélnik, uprava ptipojeni na trakéni vedeni
Mélnik - Libéchov zamek, trakéni vedeni

Odb. Libéchov zamek, trakéni vedeni

Libéchov zamek - Stéti, trakéni vedeni

ZST Stéti, trakéni vedeni

Stéti - Hostka, trakéni vedeni

ZST Hostka, trakéni vedeni

SO 56-71-02
SO 57-71-01
SO 58-71-01
SO 59-71-01

TM Hostka, Uprava pripojeni na trakéni vedeni
Hostka - Polepy, trakéni vedeni

ZST Polepy, trakéni vedeni

Polepy - Litoméfice d.n., trakéni vedeni

Stdvajici stav

Dvoukolejny Usek traté Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo) s péti zZelezni€nimi
stanicemi Mélnik, Lib&chov, Stéti, Hostka a Polepy je elektrizovany stejnosmérnou trakéni
proudovou soustavou 3 kV DC a je napdjena z trakénich méniren Mélnik, HoStka a Libochovany.

Rozsah stavajiciho zatrolejovani ZST:

ZST Mélnik

a) koleje ¢. 3,1

b) koleje ¢. 2,4

c) koleje €. 6, 8, 10

d) koleje ¢. 12, 14, 16, 18

ZST Libéchov

a) koleje €. 3,1
b) koleje ¢. 2, 4
ZST Stéti

a) kolej ¢. 5
b) koleje ¢. 3,1
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c) koleje ¢. 2, 4
ZST Hostka

a) koleje €. 3,1
b) koleje ¢. 2, 4

ZST Polepy

a) kolej ¢. 5
b) koleje €. 3,1
c) koleje ¢. 2, 4

Hlavni stani¢ni a tratové koleje jsou zatrolejované svislou retézovkou, plné kompenzované
se stalym tahem v troleji i v nosném lané 15 kN. Prafezy vodi¢l jsou pro trolejovy drat 150 mm?
Cu a nosné lano 120 mm? Cu. Vedlejsi koleje jsou zatrolejovany svislou fetézovkou plné
kompenzované se stalym tahem v troleji i nosném lané 10 kN. Prifezy vodic(i vedlejSich systému
jsou pro trolejovy drat 100 mm? Cu a nosné lano 50 mm? Bz. Zesilovaci vedeni 1x 240 mm? AlFe
se vtomto Useku traté nachdzi od TM HoStka smér Litoméfice.

Trolejové vedeni je obvykle zavéSeno na ocelovych trubkovych a pfihradovych trakcnich
stozarech pomoci Sikmych izolovanych konzol a na branach pomoci pfiénych smérovych lan
a zavésl na brané.

Novy stav

Usek traté Mélnik (véetné) - LitoméFice dolni nadrazi (mimo) bude v celém rozsahu elektrifikovan
stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou 3 kV DC napdjené z trakénich méniren Mélnik,
HosStka a Libochovany. Z hlediska napdjeni trakéniho vedeni neni rekonstrukce stavajicich
trakénich méniren Mélnik a HoStka soucasti stavby. Rekonstrukce bude predmétem
samostatnych souvisejicich staveb Rekonstrukce TM Mélnik a Rekonstrukce TM Hostka.

Usek traté bude dvoukolejny se ¢tyimi Zelezni¢nimi stanicemi Mélnik, Stéti, Hotka a Polepy
a odbockou Libéchov-zamek.

Rozsah zatrolejovani dle dopravni technologie:
ZST Mélnik

a) koleje €. 13, 11 - vyhledové

b) koleje €. 7, 5

c) kolej ¢. 3

d) koleje €. 1, 1a, 2, 2a — individualné pres podélné a pricné spinani
e) koleje €. 4, 4a — individualné pres pricné spinani

f) kolej €. 6

g) koleje €. 8, 10, 10b
h) koleje ¢. 12, 14, 16

ZST Stéti
a) kolej ¢. 5
b) koleje ¢. 3,1
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c) koleje ¢. 2, 4
ZST Polepy

a) kolej ¢. 3

b) kolej ¢. 3a

c) kolej ¢. 1

d) koleje ¢. 2, 4

Zelezniéni stanice Hotka ma parametry odbogky.

Jako podpéry TV budou pouzity pfevazné stozary patkového provedeni pro upevnéni na svorniky,
a to typu TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkové) — nosné, vystuzné a branové, PS (beténové) — nosné
odpojovace, podpéra pro polbrany. V pfipadech umisténi stozari mezi koleje s malou osovou
vzdalenosti v Zelezni¢ni stanici se pouziji ocelové stozary T a TB bez patky, vetknuté do dutiny
zakladu. Zaklady téchto stozar(i budou utopené. Zaklady trakénich podpér budou monolitické
béZného provedeni, a to pro stozary BP — hloubené patkové (pfip. hranolové), HP, H, pfipadné
asymetricky patkovy, pro stozary PS, T, TB, TS, TBS, 2TBS — hloubené hranolové. Bfevna nosnych
bran budou bé&zné konstrukce — typ €D 23 nebo €D 34.

Trakéni vedeni bude provedeno podle vzorové sestavy ,,J“ pro elektrizaci statnich drah proudovou
soustavou 3 kV a ,,S“ pro elektrizaci statnich drah proudovou soustavou 25 kV 50 Hz jako vyhled
pro zménu trakéni proudové soustavy. Izolaéni hladina nového trakéniho vedeni bude proto 25 kV
s pouZitim izolatord. Odpojovace budou pouzity také pro napétovou hladinu 25 kV, ale se
jmenovitym proudem pro poufiti pfi jednosmérné trakéni proudové soustavé 3 kV. Usekové
délice ostanou pro napétovou hladinu 3 kV, pfi zméné soustavy budou vyménény.

Hlavni sestava (hlavni koleje €. 1 a 2) — svislé fetézovkové vedenilan, plné kompenzované s tahem
v NL a troleji 15 kN, trolej 150 mm? Cu, nosné lano 120 mm? Cu, usek traté Mélnik (véetné) —
odbodka Libéchov zdmek v provedeni s pfidavnym lanem 50 mm? Bz, Usek traté odbocka Libéchov
zamek — Litoméfice (mimo) bez ptidavného lana.

Vedlejsi sestava (vedlejsi koleje a kolejové spojky) — svislé fetézovkové vedeni bez pridavnych lan
s tahem v NL a troleji 10 kN, trolej 100 mm? Cu, nosné lano 50 mm? Bz.

E.3.4 Ohrev vymeén (elektricky - EOV, plynovy — POV)

SO 50-74-01 ZST Mélnik, EOV

SO 52-74-01 Odb. Libéchov zamek, EOV
SO 54-74-01 7ST Stéti, EOV

SO 56-74-01 ZST Hostka, EOV

SO 58-74-01 ZST Polepy, EOV

Stdvajici stav

V soucasné dobé neni v ZST optimalizovaného tratového tseku Mélnik (véetné) — Litoméfice dolni
nadrazi (mimo) ohfev vymén nainstalovan.
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Navrhovany stav

Pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti dopravy se vyzaduje instalace elektrického ohfevu vymén
EOV. EOV bude v kazdé stanici nainstalovan na rozhodujicich vyhybkach pro jizdu na dopravni
kolej podle pozadavkl dopravni technologie:

e v ZST Mélnik, vwhybky & 1-4, 6,7,9-11, 13-15, 17-19, 22-41, vykolejky 17-18, 28-29 a 34-41
(Pi = Pp = 252,1kW)

¢ na Odb. Libéchov zamek, vyhybky €. 1, 2, 3 a 4 (Pi = Pp = 32,8kW)

e v ZST Stéti, vyhybky €. 1-6, 9-16 (Pi = Pp = 111,3kW)

e v 7ST Hostka, vyhybky €. 1, 2, 3 a 4 (Pi = Pp = 32,8kW)

e v ZST Polepy, vyhybky €. 1-6, 9-15, vykolejka €.3 (Pi = Pp = 102,4kW)

EOV bude napadjen z LDSZ (lokalni distribucni sit Zeleznic) v kazdé stanici. Ve vSech dopravnach
z rozvadécl nn novych trafostanic SZDC 22/0,4kV. Hlavni ptivody pro EOV budou osazeny
samostatnymi elektroméry s obchodnim méfenim SZE.

Rozvadéce R-EQV jsou samostatné stojici plastové skfiné v provedeni ve tfidé Il s betonovym
zakladem. Budou umistény ve venkovnim prostiedi. Z rozvadéct EOV budou vedeny pfivody pro
ohrev jednotlivych vyhybek v soustavé TT. Ke kazdé vyhybce povede od rozvadéce EQV zvlast
kabely pro levy a pravy kolejnicovy pas pro napajeni hlavnich topnic a zvlast kabel pro napajeni

ohtevu zamku a tahel.

Chod EOV bude pIné automaticky v zavislosti na klimatickych podminkach. Signalizace chodu EOV
bude umisténa v dopravnich kanceldfich v stavajicich vypravnich budovach jednotlivych
Zeleznicnich stanic resp. mist dopravni obsluhy ve stanicich vybudovanych v této stavbé. Z nich
bude moziné dalkového ovladani a kontrola chodu EOV, ktery bude zaélenén do systému DDTLS
ZDC (Délkova diagnostika technologickych systém( zelezni¢ni dopravni cesty).

Ovladani EOV bude také mozné z rozvadécd R-EQV.
E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovildddni odpojovaci

SO 50-76-01 ZST Mélnik, rozvody vn

SO 50-76-02 ZST Mélnik, Gpravy osvétleni a rozvodil nn

SO 50-76-03 ZST Mélnik, Gpravy rozvodd DOO

SO 51-76-01 Meélnik - Libéchov zamek, Upravy rozvodl vn

SO 51-76-02 Zast. Mélnik-Mlazice, osvétleni nastupist a Uprava rozvodd nn
SO 52-76-01 Odb. Libéchov zamek, rozvody vn

SO 52-76-02 Odb. Libéchov zamek, Upravy osvétleni a rozvodi nn
SO 52-76-03 Odb. Libéchov zamek, Upravy rozvodi DOO

SO 52-76-04 Zast. Libéchov, osvétleni nastupist a rozvody nn

SO 52-76-05 Zast. Libéchov, pfipojka nn

SO 53-76-01 Lib&chov zdmek - Stéti, Upravy rozvodi vn

SO 54-76-01 ZST Stéti, Upravy rozvodd vn

SO 54-76-02 ZST Stéti, Gpravy osvétleni a rozvodd nn

SO 54-76-03  ZST Stéti, Upravy rozvodd DOO

SO 55-76-01 Stéti - Hostka, Upravy rozvod( vn

SO 56-76-01 ZST Hostka, rozvody vn
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SO 56-76-02 ZST Hostka, Upravy osvétleni a rozvodi nn

SO 56-76-03 ZST Hostka, Upravy rozvodd DOO

SO 56-76-04 Zast. HoStka mésto, osvétleni nastupist a rozvody nn

SO 57-76-01 Hostka - Polepy, Upravy rozvod( vn

SO 58-76-01 ZST Polepy, Upravy rozvod( vn

SO 58-76-02 ZST Polepy, Upravy osvétleni a rozvodd nn

SO 58-76-03 ZST Polepy, Upravy rozvod(i DOO

SO 59-76-01 Polepy - Litoméfice d.n., Upravy rozvodl vn

SO 59-76-02 Zast. KreSice u Litoméfic, osvétleni nastupist a Uprava rozvodd nn

Stavajici stav

Zabezpecovaci zafizeni je Useku Mélnik — LitoméFice dolni nadraZi napajeno z rozvodi 6 kV. Usek
je dlouhy 37 km a byl dan do provozu v roce 1959. Napajecimi body tohoto Useku jsou TNS Mélnik
a TNS Libochovany. Vcelém useku je 59 tratovych transformoven (TTS) a 2 stanicni
transformovny (STS). V roce 2004, 2011, 2012 a 2013 byla provedena ¢astecna rekonstrukce
napdjeni, kdy doslo k vyméné starych TTS typu TS3 za nové aluzinkové typu TS8-AZ a cCastecnd
vyména kabelu 6kV. Soucasny stav technologie pro napdjeni zabezpecovaciho zafizeni vn tomto
useku je nasleduijici:

Z Mélnika smérem na Litoméfice od km 370,7 (TTS 2010) po km 384,832 (TTS 2031) je usek
osazen starou technologii s plvodnim kabelem 6-AYKCY 3x50 a 21 ks TTS typu TS3. (r.1959, resp.
1959-9ks/2005-12ks) Od km 385,4 (TTS 2032) az k NS HosStka (TTS 2044) byla v r.2011-2013
provedena rekonstrukce 13 ks TTS typu TS8-AZ a poloZen novy kabel 6-AYKCY 3x50. Od NS Hostka
po km 398,38 (TTS 2054) je v tomto Useku plvodni kabel i 10ks TTS typu TS1 a TS3. V roce 2004
byla v km 398,77 — 406,028 provedena vyména 14 ks (TTS 2055 — TTS 2068). Kabel 6kV v tomto
useku je plvodni.

Navrhovany stav

V rdmci stavby bude vybudovéna lokalni distribuéni sit SZDC 22kV (v daldim textu LDSZ 22kV),
ktera se skldda z kabelového vedeni 22kV zdvésného na trakcnich stozdrech nebo vedeni
uloZzeného do zemé, kabelovych soubort a transformoven 22/0,4kV. Technologie transformoven
je feSena v samostatnych provoznich souborech. Z napajecich transformoven v aredlu trakcnich
méniren (NTS) budou vedenim LDSz 22kV napdjené nové transformovny pro odbéry
v Zeleznicnich stanicich (STS) s transformatorem pro napajeni zabezpecovacich zatizeni a druhym
transformatorem pro vSechny zlstdvajici projektované odbéry. Na prejezdech budou rozvody
22kV prochdzet pres prejezdové transformovny (PTS) pro napajeni prejezdovych
zabezpelovacich zafizeni (PZZ) a pres tratové transformovny (TTS) se spole¢nym
transformatorem pro napdjeni PZZ a odbérl Zeleznic¢nich zastavek.

Na rozvody 22kV bude pouzity samonosny celoplastovy kabel AXCES 3x95.

Trasa rozvodu LDSZ 22kV bude ulozZena:
- vevolném terénu v zemiv hloubce 1,2m,
- pod komunikaci a provozovanymi kolejemi v roufe HDPE — Fizené podvrtdni, resp. protlak
v hloubce 1,5m,
- pod rekonstruovanymi kolejemi budou uloZeny v roufe HDPE uloZené v ramci praci na
Zelezni¢nim spodku,
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- pfi kfizeni s cizimi podzemnimi vedenimi v chrani¢kach HDPE,
- pfivyusténi ze zemé na trakeni stozar v ochranné roure,
- na trakénich stozarech podle vzorovych sestav uchyceni kabelovych vedeni na trakénim
vedeni,
- vtransformovnach v kabelovych prostordch nebo v kabelovém kandlu kabel volné
uloZzeny na podlaze.
Podle ¢asové realizace jednotlivych ¢asti stavby se rozvod LDSZ 22kV bude realizovat az na hranici
jednotlivych ucelenych casti stavby, kde bude doc¢asné ukoncen ve sktini. Tato skfifi se nasledné
pfi budovani dalsiho Useku demontuje nahradi se kabelovou spojkou. Po dobu vystavby bude
napdjeni vSech zafizeni z rozvod( 22kV jen z jedné trakéni ménirny.

Celkova prehledova schéma rozvodu LDSZ 22kV je dokumentovdna v rdmci PS 5x-03-51.

Pro zéakladni napdjeni zabezpecovacich zatizeni po dobu vystavby bude rekonstruovan rozvod
SZDC sité 6kV podle postupl vystavby tak, aby bylo zajiténé napéjeni zabezpecovacich zafizeni
1.stupné i po celou dobu realizace stavby.

Po uvedeni do provozu LDSZ 22kV se rozvody sité 6kV zrusi. V rdmci jednotlivych stavebnich
objektl se demontuiji skiiné 6kV, které se nabidnou na dalsi vyuZiti spravci s vyjimkou plvodnich
skfini zr.1959, které se odevzdaji do sbérnych surovin k dalSimu zhodnoceni. Kabely se
ve skfinich odpoji a ve vzdalenosti cca 3,0m se prerusi. Tato ¢ast se odevzda do sbérnych surovin.
Ostatni kabely se ponechaji nezapojené v zemi.

SO 50-76-01 7ST Mélnik, rozvody vn

Z rekonstruované kobky rozvodny 22kV TM Mélnik bude navrZen pfivod 22kV do transformovny
NTS v aredlu TM Mélnik (souédst PS 50-03-51). Z ni bude pokracovat rozvod LDSZ 22kV kabelem
uloZzenym v zemi po vyusténi z aredlu TM podél polni cesty a mistni komunikace U Borku. Po
prekfizovani koleje smér Lhotka u Mélnika a ulice Repinska pokracuje trasa vedeni podél Okruzni
ulice k Zeleznic¢ni trati VSetaty — Litoméfice. V tomto Useku se uvaZzuje i s rozvodem pro LDSZ 22kV
ve sméru Vsetaty, ktery bude pfi koleji ¢.2 prozatim ukonéen ve skfini 22kV. V ptipadé, ze
souvisejici stavba optimalizace Vsetaty — Mélnik pljde do realizace pred touto stavbou, bude ¢ast
rozvodu do Mélnika zahrnuta v této stavbé. Potom bude pokracovat rozvod do transformovny
STS Mélnik Jih, ktera bude soucasti nové technologické budovy (SO 50-61-01) a bude postavena
za demolovanym stavédlem €.1. Z STS Mélnik Jih bude pokracovat rozvod 22kV v zemi za koleji
¢.16 do STS Mélnik Sever, kterd bude osazena na druhém zhlavi stanice. Technologie obou
stani¢nich transformoven je soucasti PS 50-03-52 a PS 50-03-52.

Z dGvodu realizace tratového Useku Mélnik — Libéchov v pozdéjsi dobé bude rozvod z STS Mélnik
Sever pokracovat a7 na konec Uprav kolejisté ZST Mélnik. ProtoZe od km 372, 560 bude rozvod
pokracovat zavéseny na trakénich stoZarech, bude docasné ukoncen pfi poslednim trakénim
stozaru v km 373,100 v skiini 22kV.

Délka kabelu AXCES 3x95:

- v TM Mélnik a od NTS po STS Mélnik Jih je 1450m, pro rozvod smér Vsetaty navic 510m,
- mezi STS Mélnik Jih po STS Mélnik Sever —870m,
-z STS Mélnik Sever po konec Useku —710m .
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Celkova délka rozvodu ulozeného v zemi je 2470m + 510m (spolec¢ny vykop pro dvé vedeni) a
délka vedeni na trakénich stozarech je 560m.

Prelozka kabelu 6kV pred vypravni budovou je vyvolana budovanim koleje €.7 a podchodu od km
371,680 po km 371,850 (stavajici kilometrické polohy) a na zhlavi smér Litoméfice od km 372,380
po km 372,400 (ktizeni koleje pti St.2) z dUvodu rozsiteni kolejiSté. Na prelozku se pouZije novy
kabel 6-AYKCY 3x50. Pfi vypravni budové se uchyti na definitivni stozary trakéniho vedeni €. 41,
43, 45 47 a 49. Na zhlavi pfi demolovaném St.¢.2 bude kabel uloZzen v zemi a pod kolejemi
v chraniéce HDPE (protlak, nebo fizené podvrtani).

Délka prelozek vedeni 6kV pfi vypravni budové je 230m a na zhlavi 80m.

SO 51-76-01 Mélnik — Libéchov zdmek, Upravy rozvodl vn

Z transformovny STS Mélnik Sever bude pokracovat rozvod LDSZ 22kV do transformoven:

- PTSvkm 373,7 (napajeni PZZ v km 373,640 a 374,003),
- PTSvkm 374,8 (pro odbéry ZAST Mélnik-Mlazice a PZZ v km 374,807, 374,391, 375,365)
- PTSvkm 376,2 (napajeni PZZ v km 375,882, 376,176 a 376,633)
- PTS v km 380,0 (pro odbéry Odb. Libéchov zdmek a Zast Libéchov — transformovna bude
soucdsti novostavby technologické budovy, SO 52-61-01).
Cast rozvodu z STS Mélnik Sever po konec uUprav trakéniho vedeni v ZST Mélnik bude ulozeny
v predstihu v SO 50-76-01 po km 373,100. Doc¢asna skfin 22kV se v tomto objektu zrusi.
Trasa rozvodu LDSZ 22kV v tratovém Useku Mélnik — Libéchov zamek:
- od km 373,100 po km 378,500 (Zast. Libéchov) se z dlivodu stisnénych pomér( se z vétsi
Casti trasy zavési napdjeci rozvod na stoZary trakéniho vedeni.
V rdmci tohoto Useku bude v mistech napdjeni PTS a ve vhodném terénu prednostné na
pozemcich SZDC kabel sveden do zemé a ukoné&en v rozvodnéach vn trafostanic (sou¢ast PS 51-03-
51) a nasledné zase prejde na trakéni podpéry:
- bude to pfi vSech transformovnach,
- od km 375,960 po km 376,300 z¢asti v soubéhu se stavajicim kabelem 6kV vedle
Ceskolipské a Rumburské ulice v zemi a v mistech ptejezdd v chrani¢kach,
- od km 378,500 (zastavka Libéchov) po konec tratového Useku v km 379,800.
Vedeni od km 378,500 (zastavka Libéchov) je v celé délce aZz po transformovnu v technologické
budové Odb. Libéchov zdmek mimo praci na upravé zZelezni¢niho spodku a zvrSku a proto je
mozné realizovat ho podle potfeby vystavby.

Celkova délka rozvodu uloZzeného v zemi je 2080m a délka vedeni na trakcnich stozarech je
5420m.

V tratovém Useku je z dlivodu budovani Zelezni¢niho spodku, nastupist na zastavkach a opravé
libéchovskeé zdi v predstihu s témito pracemi navrhnout prelozky kabelu 6kV:

- km 372,610 — 372,660 (kfizeni v ZST Mélnik — 70m)

- km 372,880 — 373,420 (soubéh s novym trativodem vedle koleje ¢.1 — 560m)

- km 373,625 — 373,674 (soubéh s novym trativodem vedle koleje ¢.1 — 70m)

- km 374,130 (kfizeni a prelozka TS 2016 pfi koleji ¢.2 — 50m)

- km 374,750 — 374,804 (soubéh pod budoucim nastupistém pfi koleji ¢.2 na zast. Mélnik
Mlazice — 180m)
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- km 375,210 — 375,450 (soubéh s novym prikopem a prelozka TS 2019 pfi koleji ¢.2 —
250m)

- km 375,850 (prelozka TS 2020 pti koleji ¢.2 v budoucim prikopé — 20m)

- km 376,651 (kfizeni v misté prikopu — 60m)

- km 376,790 — 376,890 (soubéh s novym pfikopem — 100m)

- km 376,890 — 377,870 (libéchovska opérna zed pro kolej ¢.1 — stavajici vedeni je
potiebné z kabelového rostu ulozit do soubézné komunikace a chybici délku kabelu je
potiebné naspojkovat na obou koncich — 80 + 60m)

- km 377,870 —-378,015 (kfizeni a soubéh s novym pfikopem vedle koleje €.2, pfelozka TS
2023 a prechod ke koleji ¢.1 —180m)

Celkova délka preloZek vedeni 6kV v tratovém useku je 950m stdvajici vedeni (sloZzeni z opérné
zdi do zemé) a 1700m novy kabel. Soucasti objektu budou i pfelozky trafoskrini 2016, 2020 a 2023

SO 52-76-01 QOdb. Libéchov zdmek, rozvody vn

Transformovna TTS v nové technologické budové Odb. Libéchov bude napdajena z LDSZ 22kV ze
strany od Mélnika kabelem, ktery Fe$i SO 51-76-01. Rozvod z TTS smérem do ZST Stéti je navrien
kabelem uloZenym v zemi v celé trase az do km 380,620. Od tohoto mista bude rozvod soucasti
SO 53-76-01. Vedeni bude docasné ukonceno ve skiini 22kV v blizkosti stavajici vyhybky ¢.14.

Délka kabelu AXCES 3x95 bude cca 800m.

Stdvajici rozvod 6kV nebude potieba v tomto Useku prekladat ani chranit.
S0 53-76-01 Libéchov zdmek - Stéti, Upravy rozvodii vn

Z transformovny TTS Libéchov zamek bude pokracovat rozvod LDSZ 22kV do transformovny:

- PTSvkm 383,1 (napdjeni PZZ v km 382,989),
- do docasné sk¥iné 22kV v km 384,730 pred ZST Stéti.
Trasa rozvodu LDS? 22kV v tratovém Useku Libéchov zdmek - Stéti:
- 0d km 380,620 po km 381,650 je z dlivodu stisnénych pomérd v tomto Useku traté vedeni
LDSZ zavésené na stozarech trakéniho vedeni,
- od tohoto km je vedeni rozvodu LDSZ uloZeno v zemi z vétsi ¢asti v soubéhu se stavajicim
vedenim 6kV ve vzdalenosti okolo 2,0m, které bude upresnéno po vytyéeni vedeni 6kV,
- ukonceni rozvodu vtomto tratovém useku se predpoklddd vkm 384,730 na konci
tratového Useku a zacatku ZST Stéti v blizkosti nové polohy vyhybky €.1 v doasné skfini
22kV .
Trasa vedeni je navrhnuta na hranici pozemkd SZDC a musi byt koordinovana s vedenimi
slaboproudé kabelizace SZDC a CD-T.
Docasné skriné 22kV na zacatku a konci tohoto Useku se demontuji podle postupu vystavby a
naspojkuji se na rozvod LDSZ 22kV, ktery bude realizovan v sousednich Usecich.
Celkova délka rozvodu ulozeného v zemi je 3460m a délka vedeni na trakcnich stozarech je
1100m.

V tratovém Useku je z divodu budovani Zelezni¢niho spodku vedle koleje ¢.1 ohroZzena funkénost
stavajiciho soubézného rozvodu 6kV v nasledujicich Usecich:

- km 383,439 - 383,588
- km 384,167 — 384,389
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Pro zachovani provozu 6kV se proto uvazuje s prelozkami vedeni v téchto Usecich v celkové délce
420m.

SO 54-76-01 7ST Stéti, Upravy rozvod( vn

Novy rozvod LDSZ 22kV budovany v ramci této ucelené ¢asti stavby bude navazovat na sousedni
useky:

- od Odb. Libéchov zacind v docasné skrini 22kV v km 384,730 tésné za novou vyhybkou
¢.1 a pokracuje do STS (transformovna bude soucasti novostavby technologické budovy,
SO 54-61-01),

- od ZST VeleSice a TM Hostka konéi v do€asné skfini 22kV v km 386,400 za vyhybkou ¢.16
vedle mistni komunikace.

Trasa rozvodu LDS? 22kV v ZST Stéti:

- od km 384,730 po km 385,790 je navrhnuta vedenim LSDZ v zemi (1200m) a od STS opét
pokracuje ulozenim v zemi az po konec Zelezni¢ni stanice v km 386,400 (580m),

- od km 385,790 v prostoru pred vypravni budovou je z divod( stisnénych pomérQ vedeni
LDSZ zavésené na stozarech trakéniho vedeni (110m).

Trasa vedeni je navrhnuta na pozemcich SZDC, v &asti trasy v soub&hu s pielozkami vedeni
slaboproudé kabelizace SZDC a CD-T.

Docasné skiiné 22kV na zacatku a konci tohoto Useku se demontuji podle postupu vystavby a
naspojkuji se na rozvod LDSZ 22kV, ktery bude realizovadn v sousednich usecich.

Celkova délka rozvodu uloZzeného v zemi je 1780m a délka vedeni na trakénich stozarech je 110m.

Z dlvody prestavby Zelezni¢ni stanice a jejiho prodlouzZeni a rozsifeni se stavajici rozvod 6kV
dostava do prostoru budovani Zelezni¢niho spodku a proto musi byt pfelozen do nové polohy v:

- km 385,126 — 385,199

- km 385,321 — 385,355 (ukonceni v TS 2032)

- km 385,364 — 385,934 (ukonceni v TS 2033)
Celkova délka preloZek kabelu 6 kV bude 870 m.

SO 55-76-01  Stéti - Hodtka, Upravy rozvodil vn

Z transformovny STS v ZST Stéti bude pokracovat rozvod LDS? 22kV v tomto tratovém tseku:

- od docgasné skiiné 22kV v km 386,400 za vyhybkou ¢.16 v ZST Stéti
- po docasnou skFifi 22kV v km 391,780 pred vyhybkou ¢.1 budouci ZST Hostka (v oblasti
DKS vyhybek €.1 — 4 stavajici ZST Hostka).
Trasa rozvodu LDS? 22kV v tratovém Useku Stéti — Hostka je navriena nasledovné:
- od km 386,400 po km 387,700 pokracuje ulozenim v zemi podél nezpevnéné komunikace
a v ¢asti trasy vedle prelozky vedeni 6kV na pozemcich SZDC (1430m),
- od km 387,00 po km 389,270 je z dlivodu stisnénych pomér(i v tomto Useku traté vedeni
LDSZ zavésené na stozarech trakéniho vedeni (1700m),
- od tohoto mista po konec Useku je vedeni rozvodu LDSZ uloZzeno v zemi v patdch nasyp
7elezniéniho télesa (2750m) na pozemcich SZDC.
Trasa vedeni v zemi je navrhnuta na hranici pozemka SZDC, jen v ojedinélych mistech (most evid
km 391,049 v paté nasypu, prejezd evid.km 391,555 nad zarezem) na cizim pozemku.
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Docasné skriné 22kV na zacatku a konci tohoto Useku se demontuji podle postupu vystavby a
naspojkuji se na rozvod LDSZ 22kV, ktery bude realizovan v sousednich usecich.

Celkova délka rozvodu ulozeného v zemi je 4180m a délka vedeni na trakénich stozarech je
1700m.

Pracemi na Upravdach Zelezni¢niho télesa vedle koleje ¢€.1 je ohrozena funkénost stavajiciho
soubézného rozvodu 6kV v nasledujicich usecich:

- od km 386,393 po km 386,772

- od km 387,058 po km 389,153

- od km 391,530 po km 391,634
Pro zachovani provozu 6kV se proto uvazuje s prelozkami vedeni v téchto Usecich v celkové délce
3260 m vcetné preloZek trafoskFini TS 2034, 2035, 2036, 2037 a 2042.

SO 56-76-01 7ST Hostka, rozvody vn

Transformovna STS (PS 56-03-52) v nové technologické budové ZST Hostka (SO 56-76-01) bude
napajena z LDS? 22kV ze strany od Stéti kabelem, ktery kon&i v doc¢asné skiini 22kV v km 391,780.
V tomto misté za&inaji rozvody tohoto objektu. Rozvod z STS smérem do ZST Polepy pokracuje a?
do nové NTS v areadlu TM Hostka (PS 56-03-51). Rozvod je navrZen kabelem uloZzenym v zemi
v celé trase.

Délka kabelu AXCES 3x95 bude cca 1600m.

Stdvajici rozvod 6kV nebude potieba v tomto Useku prekladat ani chranit.
SO 57-76-01 HoStka - Polepy, Upravy rozvodi vn

Z transformovny NTS TM HoStka bude pokracovat rozvod LDSZ 22kV do transformoven:

- PTSvkm 394,477 (napdjeni PZZ v km 394,477),

- PTSvkm 395,768 (pro napajeni PZZ v km 395,768 a 396,475)

- po docasnou skiif 22kV v km 397,640 pred vyhybkou ¢.1 v ZST Polepy.

Rozvod LDSZ 22kV v tratovém Useku HoStka — Polepy je projektovan:

- zrekonstruovaného pole 22kV rozvodny trakéni ménirny pfes NTS TM HoStka kabelem
uloZenym v zemi podél nezpevnénych komunikaci a7 do km 394,860 na pozemcich SZDC
(2150m),

- od km 394,860 po km 395,510 je vedeni LDSZ zavésené na stozarech trakéniho vedeni
(680m),

- od km 395,470 po konec tratového Useku je vedeni rozvodu LDSZ uloZeno v zemi podél
mistnich nezpevnénych komunikaci (2370m).

Trasa vedeni v zemi je navrhnuta na hranici pozemkd SZDC, v €asti trasy vedle stavajiciho vedeni
vedeni 6kV a novych rozvod( slaboproudé kabelizace SZDC a CD-T, jen v oblasti pFejezdu v km
396,475 na cizim pozemku.

Docasna sk¥ifi 22kV na zacatku ZST Polepy se demontuje podle postupu vystavby a rozvod LDS?
22kV sa naspojkuje na vedeni navrzené v SO 58-76-01.

Celkova délka rozvodu uloZzeného v zemi je 4520m a délka vedeni na trakénich stozarech je 680m.

V tratovém Useku je z dvodu Uprav odvodnéni Zelezni¢niho spodku vedle koleje ¢.1 ohroZena
funkénost stavajiciho soubézného rozvodu 6kV v nasledujicich Usecich:

Souhrnna technicka zprava
——— PRODEX spol. s r.o0., organizacni slozka B Praham 95




OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU MELNIK (VEETNE) — ITOMERICE DOLNi NADRAZI (MIMO) PROD:z=X

ORGANIZACNI SLOZKA
00 Praha 2

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Ferucka 21275, 120

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

- km 394,465 — 394,820

- km 395,590 — 395,610 (propustek ev. km 395,604 — SO 57-21-07)

- km 397,128 - 397,378
Pro zachovani oboustranného napajeni z rozvodu 6kV jsou navrieny prelozky vedeni v téchto
usecich v celkové délce 700 m vcetné prelozky trafoskriné TS 2052.

SO 58-76-01 7ZST Polepy, Upravy rozvodd vn

Rozvod LDS7 22kV v ZST Polepy bude navrien nasledovné:

- zacind v docasné skfini 22kV km 397,640 pred vyhybkou ¢.1 a pokracuje do STS
(transformovna je v novostavbé technologické budovy, SO 58-61-01),
- konci v docasné skfini 22kV v km 399,050 za vyhybkou ¢.16.
Trasa rozvodu LDS? 22kV je v celé ZST uloZena v zemi (1600m).

Trasa vedeni je navrhnuta na pozemcich SZDC, v &asti trasy v soub&hu s pielozkami vedeni
slaboproudé kabelizace SZDC a CD-T.

Docasné skiiné 22kV na zacatku a konci tohoto Useku se demontuji podle postupu vystavby a
naspojkuji se na rozvod LDSZ 22kV, ktery bude realizovan v sousednich usecich.

Z dlvody prestavby Zelezni¢ni stanice prekazi stavajici rozvod 6kV budovani kolejisté zelezni¢ni
stanice a zpevnéného prikopu odvodnéni kolejisté na Litomérickém zhlavi proto se musi
v predstihu preloZzit v:

- km 397,711 (nové ktiZeni kolejisté se za¢dtkem v TS 2053)
- km 398,396 (nové ktizeni kolejisté s ukonéenim v TS 2054)
- km 398,491 — 398,7630
Celkova délka preloZek kabelu 6 kV bude 400 m véetné prelozky trafoskfiné TS 2055.

SO 59-76-01 Polepy — Litoméf¥ice d.n., Upravy rozvodl vn

0Od docasné skiiné 22kV na konci ZST Polepy v km 399,050 bude pokracovat rozvod LDS? 22kV do
transformoven:

- PTSvkm 400,857 (napajeni PZZ v km 400,857 a 399,934),

- PTS pro odbéry ZAST KreSice u Litoméfic a PZZ v km 402,047,

- PTS pro napdjeni PZZ v km 402,953,

- PTS pro napdjeni PZZ v km 404,043,

- PTS pro napajeni PZZ v km 405,385,

- STS 2 Litomérice d.n. v km 406,130 (soucdst souvisejici stavby , Optimalizace Litoméfice
d.n. — Usti n.L Stfekov*).

Trasa rozvodu LDSZ 22kV v tratovém Useku Polepy — Litomérice d.n.:

- od km 399,050 (docasna skrin 22kV) kabelem ulozenym v zemi vedle koleje ¢€.2, v ¢asti
trasy v soubéhu se stavajicim vedenim 6kV ve vzdalenosti okolo 2,0m, které bude
upresnéno po vytyceni vedeni 6kV do km 403,20 (4320m),

- od tohoto mista je vedeni LDSZ z dlivodu nedostatku volného prostoru pro ulozeni do
zemé (stavajici sité SZDC, CD a cizich spravcil) zavé$ené na stozdrech trakéniho vedeni
(3130m) s lokalnim uloZzenim do zemé pro zausténi do PTS,
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- od konce uprav trakéniho vedeni v km 405,850 po stani¢ni transformovnu STS2 na zhlavi
ZST Litomé&rice dolni nadrazi (celkem 230m) .
Vedeni, které je navriené pro uloZeni v zemi se nachazi na pozemcich SZDC s vyjimkou Usek:

- km 398,950 — 399,200 (rozsifeni zelezni¢niho télesa)

- km 400,650 - 400,860
kde je vedeni uloZzené na soubéznych cizich pozemcich.
Celkova délka rozvodu ulozeného v zemi je 4550m a délka vedeni na trakénich stozarech je
3130m.

V tratovém Useku je nutné z divodu budovani Zelezni¢niho spodku a jeho odvodnéni, nastupisté
na zastdvce KreSice u Litoméfic v pfedstihu realizovat prelozky kabelu 6kV:

- km 398,852 — 399,274,

- km 399,392 (prelozka TS 2056),

- km 400,305 — 400,633 (v¢etné prelozky TS 2058),

- km 400,819 — 401,510 (v¢etné prelozky TS 2060),

- km 401,852 - 402,051,

- km 403,924 - 404,042,

- km 404,738 — 404,793.
Celkova délka prelozek vedeni 6kV v tratovém Useku je 2050m vcéetné prelozek trafoskrini TS
2056, 2058 a 2060 (zpevnény prikop).

Rozvody DOUO

Stavajici stav
ZST MéInik
Stavajici rozvody DOO z TM Mélnik
Ze skiiné DRT v dozorné jsou kabelové vedeni typu CYKY ulozené v soub&hu s vedenimi 6kV,
vedenim nahradniho napajeni pro zabezpecovaci zafizeni (AYKY 4x50) do motorovych pohon(
trakcénich odpojovaci:

- N101-N111 (svorkovnicova skfifika SS4 na stozaru TV €. 4C),

- N2102-N112 (SS5 na stozaru TV €. 4D),

- 13A (SS3 na stozaru TV €. 3B), 401 (SS6 na stozaru TV €. 5), 402 (na stozaru TV €. 6),

- svételné navésti na stozdrech TV ¢.2 a ¢.7 pres svorkovnicovou skfifiku SS6A.
Stavajici rozvody DOO z dopravni kancelafe vypravni budovy ZST Mélnik
Ze skiiné DRT jsou realizovany kabelové vedeni typu CYKY v soubé&hu s rozvody nn a osvétleni do
motorovych pohon trakénich odpojovacu:
3A (stozar TV €. 29), 3B, 4, 6 (SS7 na stozaru TV €. 30), 23A (stozar TV ¢. 35S),

- 411 (do SS8 na stozaru TV ¢. 33B), 412 (stozar TV €. 34D),

- 13B, 14, 8 (SS9 na stozaru TV €. 34C),

- 421 (stozar TV C. 65), 422 (stozar TV €. 66).
ZST Lib&chov
Stavajici rozvody DOO z dopravni kancelafe vypravni budovy ze zafizeni DRT jsou kabelové vedeni
typu CYKY uloZené v soubéhu s vedenimi nn a osvétleni do motorovych pohont trakénich
odpojovaci:

- 401 (do svorkovnicové skririky SS1 na stozaru TV €. 5),
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- 402 (ze skrinky SS1 pokracuje vedeni do pohonu na stozaru TV €. 6),
- 3 (stozarTV €. 26,)
- 411 (do SS6 na stozaru TV €. 53), 412 (ze skrinky SS6 pokracuje vedeni do pohonu na
stozaru TV . 54).
ZST Stéti
Stavajici rozvody DOO z dopravni kancelafe vypravni budovy ze zafizeni DRT jsou kabelové vedeni
typu CYKY, které ptes svorkovnicovou skfifiku SS2 na fasadé pokracuji v soubéhu s vedeniminn a
osvétleni do motorovych pohon( trakénich odpojovaci:
- 401 (z SS1 na stozaru TV €.6 pokracuje vedeni do pohonu na stozaru TV €. 5),
- 402 (do SS1 na TV ¢C.6),
- 3A(stozar TV ¢. 33), 3B (na stoZaru ¢.34),
- 411 (zSS3 na TV €.52 pokracuje vedeni do pohonu na stozaru TV €. 51), 412 (do SS3 na TV
¢. 52).
ZST Hostka
Ze dvou skfini DRT v dozorné TM Hostka jsou uloZeny kabelové vedeni typu CYKY pro DOO
trakénich odpojovacu. Pfi vyusténi z budovy ménirny pokracuji vedeni pres svorkovnicovou
skfinku SS7 do jednotlivych pohont nasledovné:
- N101-N111 (svorkovnicova skfirika SS6 na stozaru TV €. 60),
- N102-N112 (SS5 na stozaru TV €. 62),
- 13A (nastozaru TV €. 63), 2045B (na stozaru TV ¢€.xx) a 2046A (na stozaru TV ¢.xx)
- 411 (SS4 na stozaru TV €. 55), 412 (na stozaru TV . 56),
- 3A(SS3 nastozaru TV ¢. 33),
- 401 (SS2 na stozaru TV €. 5), 402 (SS1 na stozaru TV €. 6).
ZST Polepy
Stavajici rozvody DOO z dopravni kancelafe vypravni budovy ze zafizeni DRT jsou kabelové vedeni
typu CYKY, které ptes svorkovnicovou skfitfiku SS2 na fasadé pokracuji v soubéhu s vedeniminn a
osvétleni do motorovych pohon trakénich odpojovaca:
- 401 (do SS1 na TV E.5)
- 402 (z SS1 na stozaru TV ¢.5 pokracuje vedeni do pohonu na stozaru TV €. 6),
- 3A(stozar TV ¢. 29), Z06 (na stozaru €.39) a skfirika 0S-1,
- 411 (doSS3 naTV ¢.51),412 (zSS3 naTV ¢.51 pokracuje vedeni do pohonu na stozaru TV
¢. 52).
Ndvrh technického reseni

Podle novych schémat napajeni a déleni trakéniho vedeni (viz ¢ast E.3.1) budou navrZeny nové
kabelové rozvody DOO k motorovym pohonim trakénich odpojovacli a svételnych naveésti
indikatord TM Mé&lnik a TM Hostka. Nova sk¥ifi DRT bude umisténa v rozvodnéch nn trafostanic
SZDC technologickych budov ZST Mélnik, Odb. Libéchov zdmek, ZST Stéti, ZST Hostka a ZST
Polepy. Pouze z transformovny TM HoStka budou zapojené a ovladané odpojovace N101, N102,
N111, N112, 13A, 421 a 422 a indikatory. Ostatni odpojovace TV ¢.401, 402, 411, 412 a 3A budou
ovladany z rozvodny nn technologické budovy ZST Hostka. Rozvody budou kabelové typu CYKY.

Po dobu vystavby kolejiSté a podchodd, pripadné jinych objektl budou zachovany rozvody DOO.
Proto bude soucasti rozvodl i ndvrh docasnych prelozek v nezbytné nutném rozsahu. Podle
postupu vystavby budou jednotlivé odpojovace bud uz nové, nebo jesté plvodni zapojené
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do stavajiciho, nebo ui nového DRT. V zavéru praci se demontuje z vypravnich budov veskeré
zatizeni DRT.
ROZVODY NN A OSVETLENI V ZST

SO 50-76-02  7ZST Mélnik, Gpravy osvétleni a rozvodd nn

Popis stavajiciho stavu

Zelezni¢ni stanice je napajena z NN rozvodl CEZ-D,a.s. pFes kabelovou skFifi KS STE do rozvodny
CD kabelem AYKY 3x150+70 uloZenym v zemi. V rozvodné NN CD je umist&n hlavni elektromér
véetné ovladani HDO. Z rozvodny je napajeno venkovni osvétleni ZST, zalozni napajeni staniéniho
zabezpecovaciho zafizeni, byvaly tratmistrovsky okrsek, obvodovy okrsek SaZD, bytové jednotky,
strdzni domek, stavédlo ¢.1 a 2, vypravni budova, objekt DKV Louny, noclezna, posunovaci,
nakladni pokladna, objekt OTV a pronajimany sklad. Jako hlavni pfivod pro zabezpecovaci zafizeni
je napdjeni z TM Mélnik kabelem NN typu AYKY 3x240+120 do KS3 na stavédle ¢.1 a smyckou do
KS13 na stavédle ¢.2.

Venkovni osvétleni je tvofeno pomoci 14 ks osvétlovacich vézi vysky 20,0m (typ OSZ 20P — 9ks,
AP 20 — 5ks), 15 ks osvétlovacich stozarl JZ12 a 1ks stozar JZ14. Osvétlovaci véze jsou osazeny
reflektory typu 743 01 03/SHC400W a ulicnymi svitidly typu 444 28 02/SHC250W. Na stozarech
JZ jsou osazeny svitidla typu 449 06 03/SHC400W. Celkovy pfikon venkovniho osvétleni je
28,5kW.

Navrh technického reseni

Stdvajici rozvody nn z rozvodny nn pfi vypravni budové budou zachovany s vyjimkou rozvodu pro
osvétlovaci véze, které budou zrusené. Soucasné budou odpojeny privody do demolovanych
objektl skladu a stavédel St.1 a St.2. Po dobu vystavby kolejisté a podchodu budou zachovany
rozvody nn pro napdjeni stavajicich budov a osvétleni. Proto bude soucasti rozvodd i ndvrh
docasnych prelozek v nezbytné nutném rozsahu.

Z novych trafostanic SZDC na obou zhlavich (STS1 Mélnik Jih — pfikon transformatoru 630 kVA,
STS2 Mélnik Sever — ptikon transformatoru 250 kVA), které budou navrzeny v ramci D.3.5, budou
napdjené nové technologie zabezpelovacich a oznamovacich zafizeni (zakladni napajeni),
umisténych v nové technologické budové, nové osvétleni kolejisté, nastupist, podchodu pro
cestujicich véetné osobnich vytaht a nova budova garaze a skladd. Samostatnou pripojkou z STS1
bude napajen byvaly objekt DKV pfi demolovaném stavédle ¢.1. (do KS17). V ramci novych
rozvod(l nn budou podle pozadavkd €D, Odboru kolejovych vozidel vybudované z STS1 zasuvkové
rozvody pro predtdpéci zafizeni osobnich vlakovych souprav — 1 pilif s dvéma zasuvkami
230 V/16 A mezi kolejemi 4 -6 a zSTS2 pro 5 pilifd s dvéma zdsuvkami 230 V/16 A a jednou
400V/32A mezi kolejami 4a — 6a. Pro zajisténi zaloZzniho napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude
ze stdvajici rozvodny nn navrzena pripojka nn z nového vyvodu, ktery se vybuduje v uvolnéném
prostoru po odpojeni venkovniho osvétleni. Plvodni skfinovy rozvadéc se demontuje a nahradi
se novym. Po dobu vymény rozvadéce budou stdvajici rozvody z demontovaného rozvadéce
docasné zapojeny z kabelovych pilifli osazenych pred budovou rozvodny nn. Po vyméné HR za
novy se vyvody zapoji do nového rozvadéce a docasné pilife se demontuji. V novych vyvodech
vTS1, TS2 i ve stavajici rozvodni nn budou podle poZadavk(i SZE Hradec Kralové osazeny
podruzné elektroméry pro méreni spotreby elektrické energie.
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Osvétleni prostort Zelezni¢ni stanice bude navriené na hodnoty osvétlenosti na zakladé
schvéleného Protokolu o uréeni venkovniho osvétleni drahy podle CSN EN 12464-2 a predpisu
E11. Na osvétleni kolejisté budou navrieny svétlomety a svitidla s vysokotlakymi sodikovymi
vybojkami na plosinach trubkovych osvétlovacich vézi vysky 20,0m. Kolejové spojky na obou
zhlavich budou osvétleny LED svitidly na sklopnych stozarech vysky 12,0m. Ovladani osvétleni
bude spolec¢né s ovldadanim EOV a bude umisténo v dopravni kanceldfi vypravné budovy. Rozvody
pro osvétleni budou v soustavé TT.

V zdvéru praci na novém osvétleni budou vSechny stavajici osvétlovaci stozdry a véie
zdemontovany.

SO 52-76-02  Odb. Libéchov zdmek, Upravy osvétleni a rozvodd nn
Popis stdvajiciho stavu

Odbéry elektrické energie jsou napajeny z venkovniho vedeni NN CEZ-D,a.s., které je ukon&ené
na konzole na vypravni budové u pfistupové cesty. Z ni jsou rozvody vedeny vodicem SAG 4x50
do rozvadéce ER1 ve vypravni budové. Z ER1 je napojen rozvadéc ER2, KS1 a pres pojistkovou
skFin PS rozvadéc HR v dopravni kancelafi. Z HR pres KS2 jsou napojeny burky S04 pres pojistkové
skfine do KS4 a KS5. Z KS3 je zapojen plastovy pilif KS7A, kabelova skfif KS 8 a KS11 (stavédla ¢.1
a 2, WC, utulek TO a sklad).

Venkovni osvétlenti je realizovano pomoci 24 ks osvétlovacich stozarti JZ12 se svitidly typu 449 06
03/SHC400W, 3ks svitidel na stozarech TV, 3 ks reflektord na dvou stozarech AP, 2ks svitidel
RVL125W, na podhledu pfi vypravni budové a 3ks svitidel SHC70W na raminkach osazenych na
VB. Celkovy pfikon venkovniho osvétleni je 10kW.

Navrh technického reseni

Z nové trafostanice SZDC (STS — p¥ikon transformatoru 160 kVA) budou navrZeny pFipojky pro
novou budovu pro technologie zabezpedovacich a oznamovacich zafizeni, nové osvétleni
kolejisté a stavajici domek GSM-R (CD TUDC) v blizkosti vypravni budovy staré ZST Libéchov.
Rovnéz bude z STS napdajeny odbér nové Zast. Libéchov. Ptipojka nn pro zastavku je soucasti SO
52-76-05. Ve vyvodech budou podle poiadavkd SZE Hradec Krilové osazeny podruzné
elektroméry pro méreni spotireby elektrické energie.

Ze stavajici pFipojky nn CEZ pro jestvujici ZST Libéchov musi byt zachovano napajeni bytl
ve vypravni budové a cizi odbér na budové strazniho domku (Marcel BarSon). Zaroveni bude
ze stavaijici pripojky nn zajisténo zalozni napajeni zabezpecovaciho zafizeni. Pfed demolici vSech
objektl (stavédla, sklad a domek RZZ) se stavajici privody odpoiji.

Soucasti rozvod(i budou i docasné prelozky v Zelezni¢ni stanici, které budou vyvolany stavebnimi
postupy pfi budovani nového kolejisté.

Osvétleni prostorli odbocky a nastupisté ¢. 1, 2 nové zastavky bude navriené na hodnoty
osvétlenosti na zakladé schvéleného Protokolu o uréeni venkovniho osvétleni drahy podle CSN
EN 12464-2 a predpisu E11. Na osvétleni kolejisté budou navrzeny svitidla LED na sklopnych
stozarech vysky 12,0m. Ovladani osvétleni bude spolecné s ovladanim EOV. Rozvody pro
osvétleni budou v soustavé TT.
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V zdvéru praci na novém osvétleni budou vSechny stavajici osvétlovaci stozary a svitidla
zdemontovany.

SO 54-76-02  7ST Stéti, Upravy osvétleni a rozvodid nn
Popis stdvajiciho stavu

Odbéry elektrické energie jsou napéjeny z kabelového rozvodu NN CEZ-D,a.s., ktery je ukonéen
v kabelové skfini KS1 na fasadé vypravni budovy (VB). Z ni pokracuje pfivod pres pojistkovou skfin
PS do rozvadécli ER1 a ER2 (byty ve VB). Z ER1 jsou napdjeny sluZebni prostory ve VB z rozvadéce
HR véetné venkovniho osvétleni (stfed Zelezni¢ni stanice), budova TD a SaZSD (KS6, KS5, KS7),
gardz SaZD a socidlni budova (R6, KS8). ZHR pres KS12A se napdji stavédlo 1 (KS3), zhlavi
venkovniho osvétleni a z KS3 strazni domek (KS10). Z KS2 na fasadé VB je kabelovym vedenim

napdjeno stavédlo ¢.2 a zhlavi venkovniho osvétleni.

Venkovni osvétleni je realizovano pomoci 39 ks osvétlovacich stozar(i 1212 se svitidly typu 449 06
03/SHC400W a 7ks svitidel na stoZarech TV. Celkovy prikon venkovniho osvétleni je 18,4kW.

Navrh technického reseni

Z nové trafostanice SZDC, kterd bude stavebné soucdsti nové technologické budovy, budou
napdjeny nové technologie zabezpecovacich a oznamovacich zatizeni, EOV, podchod na
nastupisté, nové osvétleni kolejisté a nastupist a zasuvkové rozvody 2x230V/16A pro napajeni
vlakovych souprav osobni dopravy (STS — pfikon transformatoru 400 kVA). Stavajici pfipojka nn
z rozvodu CEZ do vypravni budovy bude ponechana véetné rozvadéée ER2 (byty). Ostatni ¢asti
budovy pro sluzebni Géely SZDC a CD budou napojeny novou pfipojkou nn z rozvadéce
trafostanice. V ramci novych rozvod( nn budou podle poZadavkd €D, Odboru kolejovych vozidel
vybudovany z STS zdsuvkovy rozvod pro predtdpéci zafizeni osobnich vlakovych souprav — 1 pili¥
s dvéma zasuvkami 230 V/16 A mezi kolejemi 3 -5. RovnéZ budou vyprojektovany rozvody nn do
stavajicich kabelovych skrini KS5 (budova TD a SaZD), KS8 (socidlni budova), KS9 (autoservis na
rampé), KS10 (strazni domek) a rozvadéc na domecku GSM-R. Soucasné budou odpojeny privody
do demolovanych objektl stavédel, dilny, skladu a domku RZZ. Ze stavajici pfipojky nn CEZ bude
zajisténo zalozni napajeni zabezpecovaciho zafizeni.

Po dobu vystavby kolejisté a podchodu budou zachovany rozvody nn pro napdjeni stavajicich
budov a osvétleni. Proto bude soucasti rozvodl i navrh docasnych prelozek v nezbytné nutném
rozsahu.

Ve vyvodech budou podle poZadavk(i SZE Hradec Kralové osazeny podruiné elektroméry pro
méreni spotreby elektrické energie.

Osvétleni prostord Zelezni¢ni stanice bude navriené na hodnoty osvétlenosti na zakladé
schvéleného Protokolu o uréeni venkovniho osvétleni drahy podle CSN EN 12464-2 a predpisu
E11. Na osvétleni kolejisté budou navrieny svétlomety a svitidla s vysokotlakymi sodikovymi
vybojkami na plosinach trubkovych osvétlovacich vézi vysky 20,0m. Kolejové spojky na obou
zhlavich budou osvétleny LED svitidly na sklopnych stozarech vysky 12,0m. Ovladani osvétleni
bude spole¢né s ovldadanim EOV a bude umisténo v dopravni kanceldfi vypravné budovy. Rozvody
pro osvétleni budou v soustavé TT.
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V zdvéru praci na novém osvétleni budou vSechny stavajici osvétlovaci stozdry a véie
zdemontovany.

SO 56-76-02  7ST Hostka, Upravy osvétleni a rozvodd nn
Popis stdvajiciho stavu

Odbéry elektrické energie jsou napéjeny z kabelového rozvodu NN CEZ-D,a.s., ktery je ukonéen
v kabelové skfini KS1 na fasadé vypravni budovy (VB). Z ni pokracuje pfivod do rozvadéce RE1
(mé&feni SZDC a byty ve VB). Z RE1 jsou napdjeny sluzebni prostory ve VB z rozvadéée R2 a viechny
daldi odbéry ZST z rozvadéce R1. Z R1 je samostatné pfes RE2 napdjena budova SaZD-reléovka.
Dale jsou realizovany kabelové rozvody pres kabelové skfiné:

- do stavédla ¢.2 (KS5) a strazniho domku (KS6),

- do skladu ZST (KS4), Gtulku TO, buriky TO a rampy (KS3), strazniho domku (KS2) a stavédla

&.1 (KS1),

- do zasuvkovych stojan( na vykladkové plose (ZS2-Z54),

- do rozvadécl osvétlovacich vézi ROV1 — ROV6.
Venkovni osvétleni je tvofeno pomoci 6 ks osvétlovacich véii vysky 20,0m (typ OSZ 20P), 2 ks
osvétlovacich sto7arG JZ14 a 4 ks raminkovych svitidel na vypravni budové (SHC250W).
Osvétlovaci vézZe jsou osazeny reflektory typu 743 01 03/SHC400W a uli¢nimi svitidly typu 444 28
02/SHC250W. Na stozarech JZ jsou osazeny svitidla typu 449 06 05/SHC250W. Celkovy piikon
venkovniho osvétleni je 14,0kW.

Navrh technického reseni

Ze stavajici ptipojky nn CEZ bude zachovano napajeni odbéri ve vypravni budové. Ostatni
rozvody pro osvétlovaci véze, zasuvkové stojany v kolejisti, budovy v obvodu Zelezni¢ni stanice
se po realizaci stavby odpoji a zrusi.

Z rozvadéée nn nové transformovny SZDC (STS — prikon transformatoru 160 kVA) v nové
technologické budové budou napajeny projektované zabezpecovaci a oznamovaci zatizeni, EQV,
osvétleni kolejisté, nastupisté Zast. HoStka mésto a budovy, které zlistanou zachované i po
vybudovani stavby - dva strazni domky na obou zhlavich plvodniho kolejového usporadani
elezniéni stanice. Ze stavajici pripojky nn CEZ na VB bude zaji$téno zaloini napajeni
zabezpecovaciho zafizeni.

Soucasti rozvodl nn budou i do¢asné prelozky kabelovych vedeni v Zelezni¢ni stanici, které budou
vyvolany stavebnimi postupy pfi budovani nového kolejisté.

Osvétleni prostord kolejisté nastupist ¢. 1, 2 zastavky Hostka pfebudované Zelezniéni stanice
Hostka bude navriené na hodnoty osvétlenosti na zdkladé schvaleného Protokolu o uréeni
venkovniho osvétleni drahy podle CSN EN 12464-2 a predpisu E11. Na osvétleni kolejisté budou
navrzeny svitidla LED na sklopnych stozarech vysky 12,0m. Na nastupistich zastavky budou
poutzity svitidla LED na sklopnych stozarcich do vysky 6,0m (fesi SO 56-76-04). Ovladani osvétleni
bude spole¢né s ovlddanim EOV a bude umisténo v dopravni kanceldfi vypravné budovy. Rozvody
pro osvétleni budou v soustavé TT.

V zavéru praci na novém osvétleni budou viechny stavajici osvétlovaci véze, stozary JZ a svitidla
zdemontovany.
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SO 58-76-02  7ST Polepy, Upravy osvétleni a rozvod( nn
Popis stdvajiciho stavu

Odbéry elektrické energie jsou napajeny z venkovniho vedeni NN CEZ-D,a.s. zavésnym kabelem,
ktery je ukon&ené na konzole na vypravni budové a pres KS pokracuje do ER1. MéFeni pro ZST a
bytovou jednotku je umisténo na chodbé za dopravni kancelati (DK). V DK je osazen rozvadéc HR
ze kterého pokracuji kabelové rozvody do:

- do KS2 na vypravni budové

- do KS7 (vedle KS2 na vypravni budové)

- do rozvadécua osvétlovacich vézi ROV1 — ROV7.

- Ddle jsou zrozvodl nn napdjen, pronajaty sklad zeleniny firmy Hajko (KS3+podruzné

méreni), pfipravar postrku, strazni domek, releovka a utulek TO.

Venkovni osvétleni je tvofeno pomoci 7 ks osvétlovacich véZi vysky 20,0m (typ OSZ 20P), 1 ks
osvétlovaci stozar JZ14 a 4 ks raminkovych svitidel na stoZarech AP a 3 ks na vypravni budové
(SHC250W). Osvétlovaci véze jsou osazeny reflektory typu 743 01 03/SHCA400W a uli¢nimi svitidly
typu 444 28 02/SHC250W. Na stozarech JZ jsou osazeny svitidla typu 449 06 05/SHC250W.
Celkovy prikon venkovniho osvétleni je 12,4kW.

Navrh technického reseni

Pro napajeni novych i stdvajicich odbérl (EOV, osvétleni, zabezpedovaci a oznamovaci zafizeni,
podchod, vypravni budova, domeéek GSM-R) bude v rémci D3.5 navrzena nova trafostanice SZDC
(TS — pfikon transformatoru 400 kVA), ktera bude soucdsti nové technologické budovy. Stavajici
pfipojka nn z rozvodu CEZ do vypravni budovy bude po realizaci stavby ponechana pro napajeni
Casti odbérd ve vypravni budové a pronajmutého skladu na rampé (KS3). Zaroven bude ze
stavajici pripojky nn CEZ zaji$téno zaloZni napajeni zabezpecovaciho zafizeni. Po dobu vystavby
kolejisté a podchodu budou zachovany rozvody nn pro napajeni stavajicich budov a venkovniho
osvétleni. Proto bude soucasti rozvod(l i navrh docasnych preloZzek v nezbytné nutném rozsahu.

Ve vyvodech z rozvadéée trafostanice SZDC budou podle pozadavkd SZE Hradec Kralové osazeny
podruzné elektroméry pro méreni spotreby elektrické energie, resp. z(stanou zachovany stavajici
podruzné elektromérové rozvadéce.

Osvétleni prostord Zelezni¢ni stanice bude navriené na hodnoty osvétlenosti na zakladé
schvéleného Protokolu o uréeni venkovniho osvétleni drahy podle CSN EN 12464-2 a predpisu
E11. Na osvétleni kolejisté budou navrieny svétlomety a svitidla s vysokotlakymi sodikovymi
vybojkami na ploSinach stavajicich trubkovych osvétlovacich vézi vysky 20,0m, které budou
doplnény o nové osvétlovaci véze. Kolejové spojky na obou zhlavich budou osvétleny LED svitidly
na sklopnych stozarech vysky 12,0m. Ovladani osvétleni bude spolecné s ovladanim EOV a bude
umisténo v dopravni kancelafi vypravné budovy. Rozvody pro osvétleni budou v soustavé TT.

V zavéru praci na novém osvétleni budou zdemontovany svitidla na trakénich stozarech a stozar
JZ.
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ROZVODY NN A OSVETLENI ZELEZNICNICH ZASTAVEK

SO 51-76-02  Zast. Mélnik-Mlazice, osvétleni nastupist a Uprava rozvodud nn

SO 52-76-04  Zast. Libéchov, osvétleni nastupist a rozvody nn

SO 52-76-05  Zast. Libéchov, pfipojka nn

SO 56-76-04  Zast. HoStka mésto, osvétleni nastupist a rozvody nn

SO 59-76-02  Zast. KfeSice u Litoméfic, osvétleni nastupist a Uprava rozvodd nn

Popis stdvajiciho stavu

Zast. Mélnik-Mlazice

Zavésny kabel AYKYz 4x16 venkovni sité NN CEZ-D,a.s. je ukon&en v pojistkové skfini na fasadé
budovy zastdvky. Zni je napojen elektromérovy rozvadé¢ RE1 kabelem CYKY 4x6. V druhé
poloviné RE1 jsou vyvody pro napajeni a ovladani osvétleni nastupist. Nastupisté jsou osvétlena
pomoci 6ks osvétlovacich stozar(i JZ14 se svitidly typu 449 06 03/SHC400W. Celkovy pt¥ikon
venkovniho osvétleni je 1,5kW.

Zast. KreSice u Litoméfic

Z rozvodné sité NN CEZ-D,a.s. je ukonéena kabelova pt¥ipojka v pojistkové skiini KS. ZKS je
napojen elektromérovy rozvadé¢ RE1 V RE1 je méreni spotfeby zastavky a strdiniho domku
(Vaclav Tupe...). Ve spole¢ném zdéném pilifi s RE1 je rozvadéc osvétleni zastavky R1 a zdsuvka ve
skifini RE2. Nastupisté jsou osvétlena pomoci 6ks osvétlovacich stozard JZ14 se svitidly typu 449
06 03/SHCA00W. Ovladani osvétleni je feSeno pomoci spinacich hodin. Celkovy prikon
venkovniho osvétleni je 1,5kW.

Navrh technického reseni

a) Pripojky nn
PFipojky budou navrzeny (pokud moZno) z novych rozvodti nn SZDC. S vyjimkou Zast. Lib&chov se
pro odbéry zastavek vybuduje nova transformovna SZDC z rozvodu 22kV SZDC. Pro Zast. Libéchov
je to z dlivodu, Ze se zastavka nachazi v prostoru, kde je vyska 100-leté vody pfi zaplavach nad
urovni koleji a napdjeni z trafostanice v tomto misté neni doporuceno. Proto se z rozvadéce nn
v STS Libéchov zamek navrhne kabelova pfipojka nn, kterd bude uloZzena v celé trase v soubéhu
s vedenim LDSZ 22kV. Délka pfipojka je 1780m

Za mérenim se navrhne kratka pripojka nn do rozvadéce RVO. Pro zaloZni napajeni tratového
zabezpecovaciho zafizeni do Litoméfic se ze stavajici pripojky nn CEZ navrhne novy pfivod
z plvodni kabelové skfiné KS-STE pro napajeni odbéra zastavky Kresice u Litoméfic.

Stavajici body napojeni na rozvody nn CEZ na ZAST Mélnik-Mlazice a Kiesice u Litoméfic se zrusi.

b) Osvétleni
Na zastavkach Mélnik-Mlazice a KreSice u Litoméric dojde ke komplexni rekonstrukci osvétleni.
Na novych zastavkach Libéchov a Hostka mésto, které vzniknou po zrueni ZST Libéchov a
optimalizaci kolejisté ZST Hos$tka na novych mistech bliz k obcim, bude vybudované nové
osvétleni nastupist. Demontované stoZary a svitidla budou odevzdény sprévci osvétleni — SZDC
Usti nad Labem.
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Zrekonstruované venkovni osvétleni bude splfiovat kvalitativni pozadavky CSN EN 12 464-2
s pfihlédnutim ke smérnici SZDC E11 — PFedpis pro projektovéni, realizaci, udribu a provoz
osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC.

Venkovni osvétleni nastupist zastavek bude navrieno svitidly LED, které budou osazeny na
ocelovych sklopnych zarové zinkovanych osvétlovacich stozarech vysky 6 m. Napajeni a ovladani
venkovniho osvétleni zastdvek bude zajisténo z novych rozvadéci osvétleni RVO, které budou v
pilitovém kompaktnim provedeni, osazeny budou v prostoru zastdvek s vyjimkou zastavky
Hostka, ktera bude napajena z rozvadéce RVO spolecného pro osvétleni nové Zst VeleSice. Pred
nimi budou osazeny rozvadéée RE s obchodnim méFenim SZE, které je popsano vy$e. V RVO
budou instalovany jistici, spinaci a méfici pfistroje, PLC s ovladacim pocitacem, spinacimi
hodinami s astronomickym programem a modemem pro spojeni s pracovistém DDTS ZDC.
Soucdsti vSech RVO v zastavkach bude i diagnostika chodu jednotlivych vétvi napf. na principu
méreni proudu.

Do kazdého rozvadéce osvétleni bude priveden mistni opticky kabel.

Ovladani osvétleni zastdvek bude mozné v automatickém rezimu dle astralniho ¢asu, pfipadné
dle jizdy vlakd (kazdou vétev samostatné). Spinani osvétleni v kazdé zastavce bude rozdéleno do
vétvi pro kazdé nastupisté zvlast a samostatné pristup na zastavku.

Rozvody pro osvétleni budou v soustavé TT.

Stdvajici osvétleni na jednotlivych nastupistich bude demontovano podle postupu vystavby koleji
a nastupist. V pfipadé potreby se budou provizorné prepojovat nové osvétleni do stavajicich
rozvadécl nebo obracené.

E.3.1.7 UKOLEJNENI KOVOVYCH KONSTRUKCI

Stavajici stav ukolejnéni
Ukolejnéni nezivych ¢asti trakéniho vedeni je provedeno podle predpisti platnych v dobé

vystavby. Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych casti je feSena ukolejnénim
individudlné, resp. pomoci ochranného lana skupinové, pres opakovatelnou prarazku.

Navrhovany stav ukolejnéni

Ukolejnéni novych trakénich podpér a ostatnich vodivych a ¢astecné vodivych konstrukci
v rozsahu Uprav trakéniho vedeni, provedeni bude v souladu s pozadavky CSN 34 1500 ed.2, CSN
341530 ed.2, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dalsich souvisejicich bezpeénostnich predpist
a nafizeni statnich drah. Predpokladd se individudini ukolejnéni pomoci opakovatelnych
prarazek, v odivodnénych pripadech skupinové ukolejnéni pomoci lana.

1.2. Stanoveni podminek pro pfipravu stavby
1.2.1. Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

Pro stavbu ,,OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU MELNIK (VCETNE) — LITOMERICE DOLNi NADRAZ|
(MIMO)“ byly zpracovany nasledujici prizkumy a rozbory:

e InZenyrsko-geotechnicky prizkum, GEOTEC-GS a.s., 2017
e Zaddvaci dokumentace stavby, SZDC SZG, 2017
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e Domeéreni stavajiciho stavu, Hrdlicka, spol. s r.0., 05-11/2017

e KatastrdIni mapy, 12/2017

e Uzemné analytické podklady a Gzemni plany dotéenych mést, obci a vy$sich celk
e Dendrologicky prizkum, Valbek spol. s r.0., 2017

e Biologicky prlzkum, Valbek spol. s r.o., 2017

e Akusticka studie a méreni vibraci, REVITA ENGINEERING, 2017

V ramci zpracovani projektové dokumentace byl v zajmovém Uzemi provéren a zjistén:

e prUbéh inZenyrskych siti v jednotlivych lokalitdch stavby s vyjadfenim a potvrzenim
sprdvcd siti a s vyznacenim tras jednotlivych siti.

e poloha moZnych skladek prebytec¢ného vytéZzeného materidlu a konstrukci

e dendrologicky priizkum

e méreni hluku a vypracovana hlukova studie

Pro dalsi stupen projektové dokumentace stavby — ,Projekt stavby” — bude nutno provést
podrobnéjsi geologicky a geotechnicky prizkum v celém rfeseném tratovém uUseku. Podrobnéjsi
geodetické doméreni je nutno provést u vSech mostl a propustkl a v mistech protihlukovych
stén.

Pro zpracovani projektové dokumentace byly ddle pouzity podklady ze souboru geodetickych
informaci (SGI) katastru nemovitosti:

e snimky listd katastrdlnich map 12/2017, aktualizované dle nahlizeni do KN
(http://nahlizenidokn.cuzk.cz) ve 12/2017

e snimky z map zjednodusené evidence

e podklady ze souboru popisnych informaci (SPI) KN Udaje ziskané z nahlizeni do katastru
nemovitosti (http://nahlizenidokn.cuzk.cz)

1.2.2. Udaje o ochrannych pasmech

Stavajici ochranna pasma

V oblasti stavby, v jednotlivych lokalitdch, se nachazeji (soubéhy, kfizeni) se stavajicimi
inZenyrskymi sitémi. Prabéh kriZeni je zfejmy z koordinacnich situaci ¢ast C.2.

V souvislosti s uvedenym prehledem inzenyrskych siti se v prostoru provadénych rekonstrukci
v jednotlivych lokalitadch stavby nachazeji tato ochranna pasma:

Ochranné pasmo drahy:
e 60 m od osy krajni koleje, nejméné ale 30m od hranice obvodu drahy

Ochranné pasmo telekomunikaénich kabelovych vedeni
e 1,5 m po obou stranach krajniho kabelu

Ochranné pasmo telekomunikaénich kabelovych dalkovych vedeni
e Sifka 2,00 m, v nékterych mistech az 3,00 m, hloubka 3,00 m, vyska 3,00 m

Ochranné pasmo podzemnich kabelovych vedeni do 110kV
e 1 m po obou stranach od krajniho kabelu
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Ochranné pasmo nadzemniho vedeni do 35 kV
e 7m po obou strandch od krajnich vodicl

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni do 110kV
e 12 m po obou stranach od krajnich vodicu

Ochranné pasmo NTL plynovodu a pfipojek v zastavéném Uzemi obce
e 1 m po obou stranach od pldorysu zafizeni

Ochranné pasmo kanalizace do DN 500mm
e 1,5m po obou stranach od plidorysu

Ochranné pasmo kanalizace nad DN 500mm
e 2,5m po obou stranach od vnéjsiho povrchu

Ochranné pasmo vodovodu do DN 500mm
e 1,5m po obou stranach od pldorysu

Ochranné pasmo studny pro individuaini odbér
e 10m od odbérného zatizeni studny

Chranéna uzemi

Stavba nepfichézi do pfimého kontaktu s Zadnym ze zvlasté chranénych Gzemi (ZCHU) uréenych
v § 14 zadkona 100/2001 Sh.

Rovnéz lokality soustavy NATURA 2000 (EVL nebo PO) se pfimo v zdjmovém Uzemi stavby
nenachdazeji. Dle stanoviska Krajského ufadu kraje Vysocina €. j. KUJI 57029/2013 ze dne 19. 9.
2013 nemUZe mit dle § 45i zakona feSeny zamér vyznamny vliv na Zadnou evropsky vyznamnou
lokalitu nebo ptaci oblast.

Vyznamné krajinné prvky ze zdkona (tj. lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a udolni nivy)
v zajmovém Uzemi stavby, které budou stavbou dotcéeny, tvofi predevsim vodni toky kfiZici trat.

Registrované VKP (tj. mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté
nerostl a zkamenélin apod.) nejsou v misté stavby evidovany.

Vliv na vSechna chranéna uzemi byl zhodnocen v rdmci zpracovaného ozndmeni zaméru.

V ramci projektové pripravy je nutné zohlednit vedeni Zelezniéni traté zatopovou oblasti feky
Sdzavy a pfizpusobit tomu pouzité technologie, pfepravni trasy a plan organizace vystavby.

V misté stavby, kterym je pozemek drahy a nékteré pozemky sousedni, ani v jejim nejblizsSim okoli
nejsou zadné chranéné kulturni pamatky.

Chranéna loziskova uzemi

V misté stavby ani v jeho nejblizsim okoli se Zddna chranéna loZiskova Uzemi nenachdzeji.

Navrhovana nova ochranna pasma

Po dokonceni stavby v jednotlivych lokalitach nevzniknou ani nejsou navrhovédna zadna nova
ochrannd pasma.
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1.2.3. Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostu

Stavba bude realizovana na pozemcich drahy, v rozsahu hranic drazniho pozemku ve vlastnictvi
SZDC nebo CD.

Zatizeni stavenisté (ZS) bude moZno zfidit pouze na draznich pozemcich v tésné blizkosti
Zelezni¢ni trati, kam je moZny pfijezd po silnici nebo po Zeleznici. ZS na jinych pozemcich véetné
pfijezdu si musi zajistit vybrany zhotovitel stavby.

Z hlediska pFipravy stavenisté pro realizaci stavby nejsou na demolice ¢i kdceni zelené v misté
jednotlivych lokalit stavby Zadné mimoradné poZzadavky. Stavenisté jsou situovana v rozsahu
hranic drahy, v tratovych Usecich a ve stanicich, které jsou bez vzrostlych strom, které by se
musely pro pripravu stavenisté kacet.

Zelen se v misté stavby nachdzi pouze misty, a to ve formé néletovych kfovin a neudrZzovaného
travniho porostu, ktery provedeni stavby v zdsadé nebrani, pfipadné bude v nezbytném rozsahu
vymycen.

Demontdze a demolice stavajiciho zafizeni (stavajici most, Zelezniéni svrsek, nastupisté...), které
jsou teseny v ramci jednotlivych stavebnich objektl, budou provadény postupy bézinymi
v Zelezni¢nim stavitelstvi, které nevyzaduji zddnou mimoradnou pfipravenost mista stavby.

Jednotlivé lokality stavby se nachazeji, respektive se budou nachazet (po vykoupeni pozemki),
vyhradné na drainich pozemcich ve vlastnictvi SZDC nebo CD, uréenych vyhradné a pouze
k provozovani zelezni¢ni dopravy (druh pozemku, ostatni plocha, vyuziti pozemku draha).

Demolice nejsou ve stavbé uvazovany.

Vzhledem k obsahové ndaplni stavby, zvySeni rychlosti v mezistani¢nim useku Havlickiv Brod —
Okrouhlice, kterd ma charakter rekonstrukce Zelezni¢ni trati, se otdzka zelené z pohledu péce
o krajinu neprojevi, nebo jen velmi sporadicky. Bude se jednat pouze o Upravy ¢asti ploch po
vyrovnani uzemi, podél krajnich koleji ve stanicich, podél prikopl a v misté napojeni na stavajici
terén, u stdvajiciho mostu a tunelu, které jsou predmétem rekonstrukce.

Pfi stavebnich pracich budou v jednotlivych mistech stavby podle potfeby vymyceny ndletové
kfoviny, které jsou v kolizi s navrienym feSenim stavby. Vzhledem k sou¢asnému stavu vzrostlé
zelenég, zjisténému pfi pochlzkach, Ize predpokladat odstranovani kifovin a porostl jen v malém
rozsahu.

1.2.4. Trvalé nebo doc¢asné zabory pozemkti ZPF nebo PUPFL

V rdmci stavby dojde k trvalym zaborim pozemkl zemédélského pudniho fondu (ZPF). Jedna
se v podstaté o vyporadani vlastnickych vztah(. Trat v nékterych mistech leZi na pozemcich
ve vlastnictvi cizich osob. K trvalému zaboru pozemk( urcenych k plnéni funkce lesa (PUPFL)
nedojde.

1.2.5. Uzemné technické podminky (napojeni stavby na technickou infrastrukturu)

Pfistup na stavenisté je mozny predevsim po Zeleznici, a to jak ve sméru od Havlickova Brodu, tak
i ve sméru od Okrouhlic. MozZnost pfijezdu na misto stavby silni¢nimi vozidly po silnicich, mistnich
a Ucelovych komunikacich bude jediné v pfipadé ziskani kladného vyjadreni vlastnik nebo
spravcl téchto komunikaci. Pripadny souhlas si musi zajistit vybrany zhotovitel stavby.
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Pro pristup na stavenisté budou vyuzivany silnice I., Il. a Il. tfidy, které se nachdazeji v soubéhu
se Zeleznicni trati HavlickQv Brod - Okrouhlice. Jedna se zejména o silnici 11/150 v Gseku Havlickav
brod - Okrouhlice, dale o silnice 111/34740, 111/34759, cast silnice 1/34 v Gseku od kriZovatky
se silnici 11/150 po kfiZzovatku se silnici 111/34740, dale mistni komunikace a polni cesty nachazejici
se v bezprostredni blizkosti Zelezni¢ni traté.

Komunikace budou vyuzZivdany pro dopravu pracovnikl zhotovitele, stavebniho materidlu
a pripadné vykopu na mezideponie a zpét a pfiodvozu odpadl na skladky. Pri odvozu
prebyteéného materidlu a odpadu ze stavby na skladku budou navic vyuzivany silice I/38 v Useku
HavlickGv Brod — AntoninGv Dal a ulice Primyslova v Havlickové Brodé.

Pro mista vjezdu na stavenisté zajisti zhotovitel stavby projekt dopravniho znaceni upozornujici
na vjezd na stavenisté a dopravni znaceni omezujici rychlost v dotéeném Useku. Zhotovitel stavby
zajisti Cisténi komunikaci a v ptipadé potreby i fizeni dopravy vlastnimi pracovniky.

1.2.6. Udaje o souvisejicich stavbach
PFiprava dalSich souvisejicich staveb v zajmové oblasti nejdou znamé.
1.2.7. Udaje o bilancich zemnich praci

Vzhledem krozsahu stavby lze konstatovat, Ze se jednd o stfedné velkou stavbu dopravni
infrastruktury. Mnozstvi odpadU ze stavby je zfejmé z ¢asti B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

1.2.8. Vykup pozemkd a staveb nebo jejich ¢asti

Vykup pozemk( (trvalé zabory) i docasné zabory pozemk( jsou podrobné feSeny v samostatné
Casti projektové dokumentace ,1.2 Majetkopravni dokumentace”.

1.2.9. Vyjimky z pfedpisti a norem

V projektové dokumentaci nejsou uvazovany Zadné vyjimky z platnych zdkon(, predpist
a norem.

1.2.10. Pozadavky na dalsi pfipravu stavby

Pro realizaci stavby je nutno zpracovat dalsi stupen projektové dokumentace — projekt stavby
(dokumentaci ke stavebnimu povoleni), ktera podrobné rozpracuje technické reSeni stavby.

Pro vSechny lokality je nutné dopracovat geodetické doméreni. V dalSim stupni projektové
dokumentace je dale nutno dopracovat podrobnéjsi geotechnicky prlzkum. Doméreni
i podrobnéjsi geotechnicky prizkum je nutno zpracovat dle pozadavkl jednotlivych
zpracovatell, které budou zpresnény v dalSich stupnich pfipravy.

1.2.11. Poloha vzhledem k zaplavovému tzemi, poddolovanému tuzemi

Stavba lezi v zaplavovém Uzemi. Tratovy Usek se nachazi v zaplavové oblasti Q5, Q20 i Q100 reky
Sazavy. Samotna trat, vzhledem ktomu, Ze se nachazi v zaplavovém Gzemi na naspu, neni
hladinou Q5, Q20 ani Q100 dotcena. Hladinou Q5, Q20 i Q100 feky Sadzavy jsou zasaZeny pouze
nékteré spodni inZenyrské stavby — mosty a propustky.

Stavba nelezi v poddolovaném uzemi.
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1.2.12. Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry
v Uzemi

Stavba nema vliv na okolni stavby, pozemky okoli a odtokové poméry v Uzemi.
2. Dopravni a provozni technologie

Dopravni a provozni technologie je vypracovana v samostatné casti pfipravné dokumentace
»B.2 Dopravni a provozni technologie®.

3. Vliv stavby na Zivotni prostredi

Vliv stavby na Zivotni prostfedi je vypracovan vsamostatné c¢asti pfipravné dokumentace
,»,B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi” a je clenén na nasledujici kapitoly:

e B.3.1Vliv stavby na Zivotni prostredi
e B.3.2 Biologicky prizkum

e B.3.3 Dendrologicky prizkum

e B.3.4 Akusticka studie

e B.3.5 Méreni vibraci

e B.3.6 Odpady

e B.3.7 Rozptylova studie

e B.3.8 Zemédélska priloha

e B.3.9 Lesni pfiloha

4. Odolnost a zabezpeceni stavby

Trat Mélnik - Litoméfice je elektrifikovanou. Protikorozni ochrana zafizeni, ptislusenstvi a prvkd
SDC SSZT, SDC SEE a pfipadnych mimodraznich spravci vkladanych do kolejisté nové v ramci
stavebnich objekt( stavby je resSena jednak pouzitim nekorodujicich material(, jednak pomoci
natérld vhodnymi barvami ¢i dalSimi Upravami zamezujicimi korozi (zarové zinkovani, ...).

5. Odpadové hospodarstvi

Odpadové hospodarstvi je zpracované v samostatné ¢asti projektové dokumentace ,,B.3 Vliv
stavby na Zivotni prostfedi v casti ,B.3.6 Odpady, které samostatnou pfilohou projektové
dokumentace.

6. Zasady zajiSténi pozarni ochrany stavby
Stavba neobsahuje pozemni objekty vyjma pristieskl na nastupistich a neobsahuje ani tunely.

PFistfesky se navrhuji z konstrukénich ¢asti druhu DP1 — nehoflavy konstrukéni systém. Jedna se
0 pozarni useky bez pozarniho rizika s jednoznacné vyhovujici moznosti Uniku osob. Navrzené
pristfesky nejsou umistény v pozarné nebezpecném prostoru jinych objektd a samy pozarné
nebezpecny prostor nevytvareji.

Ostatni navrzend stavebni dila (propustky, mosty, nastupisté, protihlukové stény) jsou taktéz
navrzeny z konstrukcnich casti druhu DP1 a nevytvareji zadné pozarni riziko. Rekonstrukci
technickych a technologickych zafizeni nedochazi ke zhorSeni pozdrni bezpeénosti oproti
plvodnimu stavu.
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Navrzenou stavbou nejsou zhorsSeny plvodni podminky pro provedeni protipozarniho zasahu
v mezistani¢nim Useku Zeleznicni trati Mélnik - Litoméfice.
7. Zajisténi bezpecnosti provozu stavby pri jejim uzivani

Zajisténi bezpecnosti provozu stavby pfFi jejim uZivani je FeSeno v &asti D.1 Zelezniéni
zabezpecovaci zafizeni, ktera resi vystavbu tratového zabezpecovaciho zafizeni a prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni.

8. Navrh reSeni pro uZivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Pristupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu. K postizenym tfadime i pravodce s détskymi kocarky, malé déti, staré lidi,
téhotné Zeny a docasné postizené.

Bezbariérova pristupnost a uzivani stavby je fesena:

e pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
e pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

Pfistupnost stavby pro osoby stéZce omezenou schopnosti pohybu je zajisténd Uroviiovym
pristupem do vSech prostor pro cestujici bez prahu. Pfekonani nutnych vysek je pak zajisténo
pomoci pristupovych chodniki s Upravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postizeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Silné slabozraci vyuzivaji prednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi
orientaci napfiklad na vodicich liniich kontrastnich barev.

Zakladnim a nejdulezitéjsim prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych slabozrakych
jsou vodici linie pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji jednotlivé
orientacni body s jednoznaénymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi
orientacnimi znaky. Nebezpecna mista a mozZnost jejich obchdzeni jsou vyznafena varovnymi
pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

9. Navrh reSeni ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjsiho prostredi

Omezeni v zaplavovych Uzemich

V aktivni zoné zaplavovych uzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s vyjimkou
vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, prevadéji povodnové pruatoky, provadéji opatreni
na ochranu pred povodnémi nebo kterd jinak souviseji s vodnim tokem nebo jimiz se zlepsuji
odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a odvadéni srazkovych vod
a dale nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury, zfizovani konstrukci chmelnic,
jsou-li zfizovany v zaplavovém uUzemi v katastrdlnich Gzemich vymezenych podle zdkona
¢. 97/1996 Sb., o ochrané chmele, ve znéni pozdéjsich predpisli, za podminky, Ze sou¢asné budou
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provedena takova opatreni, Ze bude minimalizovan vliv na povodiiové pritoky; to neplati pro
udrzbu staveb a stavebni upravy, pokud nedojde ke zhorseni odtokovych pomérd.

V zaplavovém Uzemi je navrzen pfistupovy chodnik na nové Zast. Libéchov-meésto. Samotné
nastupisté jsou umistény nad hladinou Qieo. Nova poloha zastavky Libéchov- mésto byla v dané
lokalité zvolena z dlvodu zatraktivnéni a zpfistupnéni Zelezni¢ni dopravy cestujicim. Nova
zastavka se nachdazi o cca 650 m blize k centru mésta, nez pGvodni ZST lib&chov. Poloha zastavky
byla kladné projedndana se zastupci MU Libéchov, MU Mélnik Odbor ZP a Povodim Labe.

V aktivni zoné je dale zakdzano:

e téZit nerosty a zeminu zplsobem zhorsujicim odtok povrchovych vod a provadét terénni
Upravy zhorsujici odtok povrchovych vod

e skladovat odplavitelny material, latky a predméty

e zfizovat oploceni, Zivé ploty a jiné podobné prekazky

e zfizovat tdbory, kempy a jind doc¢asnd ubytovaci zafizeni

Mimo aktivni zénu v zaplavovém Uzemi mUze vodoprdvni Gfad stanovit omezujici podminky.
Takto postupuje i v ptipadé, neni-li aktivni zéna stanovena.

Uzemi uréend k rozliviim povodni

Pro ucely zmirnéni Gcink( povodni mize vodoprdvni Ufad jako preventivni opatfeniv zaplavovém
uzemi na podkladé planu oblasti povodi misto jinych opatfeni na ochranu pred povodnémi
rozhodnutim vymezit Uzemi uréena k rozlivim povodni.

V rozhodnuti o stanoveni Uzemi uréenych k rozlivim povodni omezi vodopravni Grad
po projedndni s dotéenymi Urady statni spravy pravo uzivani pozemk( a staveb v tomto Gzemi.

Za omezeni uzivani pozemk( a staveb nalezi jejich vlastnikim ndhrada. V pfipadé potfeby muize
vodopravni Ufad podat ve verejném zajmu navrh na vyvlastnéni dotéenych pozemku a staveb,
pfipadné muize podat stavebnimu Ufadu navrh na vyhldseni stavebni uzavéry.

Stavba neni ohroZena sesuvem puldy a nenachdazi se ani v poddolovaném tUzemi.

Pfi realizaci stavby dojde po pfechodnou dobu ke zvysSeni drovné hluku vlivem nasazeni
stavebnich stroja a techniky zhotovitele, ktery je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svého
strojového parku. Po dokonceni rekonstrukce se hladina hluku znovu vrati na pQvodni Uroven,
v zavislosti na mnozstvi projizdéjicich vlaka.

Na zakladé ustanoveni vyhlasky ¢. 76/91 Sb.,§1, odst.2, v platném znéni stavba neobsahuje
pobytové mistnosti, u nichz se predpoklada vyuZiti vice nez 1000 hodin za rok pro pobyt osob.
Z toho dlvodu neni nutno provadét ochranu stavby proti Gcinkim ozafeni z radonu a dalSich
prirodnich radionuklidd ani uréovat radonovy index pozemku dle vyhlasky ¢&.307/2002 Sb.
V platném znéni. Radonové hledisko se tedy ve stavbé neprojevi.

Ochrana obyvatelstva pred hlukem z provozovani zelezni¢ni dopravy je feSena v samostatné ¢asti
projektové dokumentace ,B.3.4 Akusticka studie”.
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10. Civilni ochrana

Stavba neobsahuje Zadné zafizeni civilni obrany, ani toto nebylo vyZadovano v zadani pfipravné
dokumentace.

11. Graf dynamického priibéhu rychlosti

Graf dynamického priabéhu rychlosti (drdhovy tachogram) je doloZen jako soucast zpracované
¢asti B.2 Provozni a dopravni technologie, ktera je pfilohou této Souhrnné ¢asti ,B“.

12. Organizace vystavby

Postup praci pfi provadéni stavby zde navrieny je mozZno upravit podle mozZnosti a kapacity
zhotovitele vze§lého z vybérového Fizeni a dle pFipadnych podminek ze strany investora. Upravou
postupu praci vSak nesmi dojit k navyseni celkového poctu, délky a rozsahu vyluk, ktery je
stanoven touto dokumentaci. Omezeni provozovani drazni dopravy vyvolané stavbou nesmi byt
vétsi, nez jaké je stanoveno touto dokumentaci.

Realizace stavby bude provadénd ve 12 etapach tak, aby po celou dobu vystavby byl zachovan
Zelezni¢ni provoz na trati.

Stavba bude realizovana prevainé na draznich pozemcich ve vlastnictvi investora - SZDC nebo
CD. JelikoZ oba subjekty jsou v sou¢asné dobé brany jako dvé samostatné organizace, musi byt
mezi nimi uzaviena Smlouva o pravu provedeni stavby. Tato smlouva bude doloZena investorem
pfi stavebnim Fizeni.

PFi navrhu OV pred realizaci stavby bude snaha délku téchto vyluk minimalizovat.

ZaANAJENT STAVDY .eviiii e s e e e e e e e e b ee e e enabeeeeenrees 1.9.2023
8] oY o [ol= V1] =1V VSRS 16. 12. 2027
DEIKA trVANI....ouiiiiiiiii e 1568 dni
Nazev ukolu Doba trvani  Zahajeni Dokonceni

OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU MELNIK (VCETNE) -

LITOMERICE DOLNI NADRAZ[ (MIMO) 1568 dny 19.23 161227

Zahajeni stavby 0 dny 1.9.23 1.9.23
Pfipravné préace 182 dny 1.9.23 29.2.24
Etapa ¢. 1A-G 90 dny 1.3.24 29.5.24
Etapa ¢. 2A-B 90 dny 30.5.24 27.8.24
Etapac. 3 10 dny 28.8.24 6.9. 24
Etapa ¢. 4A-B 90 dny 7.9.24 5.12.24
Etapa ¢. 5A-B 10 dny 6.12.24 15.12.24
Zimni prestavka 75dny 16.12.24 28.2. 25
Etapa ¢. 6A-B 90 dny 2.3.25 30.5. 25
Etapa ¢. 7 5 dny 31.5.25 4.6.25
Etapa ¢. 8A-D 180 dny 5.6. 25 1.12.25
Zimni prestavka 89 dny 2.12.25 28.2. 26
Etapa ¢. 9A-B 90 dny 1.3.26 29.5.26
Etapa ¢. 10A-B 90 dny 30.5. 26 27.8.26

Souhrnna technicka zprava
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SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU MELNIK (VEETNE) — ITOMERICE DOLNi NADRAZI (MIMO) PROD:z=X

ORGANIZACNI SLOZKA
Perucka 2481/5, 120 00 Praha 2

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

Etapa ¢. 11A-B
Zimni prestavka
Etapa ¢. 11C

Etapa ¢. 12A-D
Dokoncovaci prace
Ukonceni vystavby

vystavby”

Souhrnna technicka zprava
——— PRODEX spol. s r.o0., organizacni slozka B Praham

100 dny
85 dny
80 dny

130 dny
80 dny

1 den

28.8.26
6.12. 26
1.3.27
20.5. 27
27.9. 27
16.12. 27

5.12.26
28.2.27
19.5.27
26.9. 27
15.12. 27
16.12. 27

Podrobny popis organizace vystavby se nachazi v samostatné casti ,B.12 Zasady organizace
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